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Startschuss in ein neues Verkehrszeitalter
— 175 Jahre deutsche Eisenbahn

Verwandte, Freunde oder Geschiftspartner in anderen Stidten zu besuchen, Giiter und Handelswaren von A nach B zu trans-
portieren, voller Neugier fremde Linder und Kulturen kennenzulernen - all dies bedeutete iiber Jahrtausende hinweg ein
iiberaus beschwerliches wie langwieriges Unterfangen. Die wenigen verfiigbaren Transportmittel wie Postkutsche, Lastfuhr-
werk oder Schiff waren unbequem, unsicher und vor allem ziemlich langsam. Und sie alle benotigten Muskelkraft oder Wind,
um sich iiberhaupt fortbewegen zu konnen.

Kein Wunder, dass zu Beginn des 19. Jahrhunderts Berichte aus England grofe Hoffnungen schiirten: Dort kam seit 1825 ein
ganz und gar neuartiges Fahrzeug zum Einsatz, das sich erstmals aus eigenem Antrieb fortbewegte. Doch damit nicht genug:
Diese ,Dampfmaschine auf Ridern”, die in ihren angehingten Wagen eine grofe Zahl von Passagieren und Giitern recht kom-
mod von einem Ort zum anderen transportierte, war mit Durchschnittsgeschwindigkeiten von etwa 30 km/h um ein Vielfa-
ches schneller als alle bekannten Verkehrsmittel - brauchte man doch bisher fiir eine Reise von Berlin nach Kéln per Pferde-
kutsche ganze sechs Tage!

Auch deutsche Geschiftsleute und Wissenschaftler wie etwa der Wirtschaftstheoretiker Friedrich List erkannten das Poten-
zial des neuen Gefihrts sofort: Als schnelles, preiswertes und sicheres Massentransportmittel wiirde die Eisenbahn Handel
und Gewerbe enorm befliigeln und somit helfen, die wirtschaftliche Riickstandigkeit der deut-
schen Kleinstaaten zu iiberwinden. Gleich mehrere private Eisenbahn-Komitees begannen um
1830 mit den Planungen von Bahnstrecken — den Ruhm, als erste diese Pline umgesetzt zu
haben, gebiihrt engagierten Eisenbahnpionieren aus Niirnberg und Fiirth.

Nachbau der ersten
betriebsfihigen deutschen
Dampflokomorive,

der ,SAXONIA*
Dort griindete eine Gruppe aus Kaufleuten und einflussreichen Biirgern 1833 eine private '
Gesellschaft zur ,Errichtung einer Eisenbahn mit Dampfkraft zwischen Niirnberg und Fiirth”.
Das Kapital fiir Bau und Betrieb der 6,132 km langen Strecke erhielten sie durch den Verkauf . @ -
von Aktien, wobei einige der Gesellschafter durch den Erwerb erheblicher Anteile durchaus
selbst mutig in ihr Projekt investierten. Anders der bayerische Konig Ludwig, der sich
nicht recht fiir eine Eisenbahn erwirmen konnte und nur zwei Aktien erwarb. Nichts-
destotrotz stellte er einen seiner Straenbauingenieure frei, damit dieser die Baulei-
tung der Bahntrasse nach englischem Vorbild iibernehmen konnte - wohl einer der
Griinde, warum sich die Gesellschaft spater in, Koniglich privilegierte Ludwigs-Eisen-
bahn-Gesellschaft“ umbenannte.

Auch in puncto Lokomotive beschlossen die Niirnberger, auf die englische Erfahrung zu ver-
trauen, und bestellten ihren Antriebswagen in der Dampflokschmiede von George und Robert

Stephenson - die Ingenieure aus Newcastle hatten die erste Eisenbahnstrecke Englands konstruiert und seitdem erfolgreich

viele weitere Bahnlinien gebaut. Im Spitherbst 1835 traf die britische Lok, in 19 Kisten mit insgesamt mehr als 100 Einzel-

teilen, in Niirnberg ein, wo sie in Windeseile wieder zusammengebaut wurde, da der Erdffnungstermin fiir die erste deut-

sche Eisenbahnlinie bereits dicht vor der Tiir stand. Nach einigen Testfahrten konnte die

Bayerische Ludwigsbahn am 7. Dezember unter dem Jubel von 200 Passagieren und unzih-

4 g ligen Schaulustigen ihre offizielle Jungfernfahrt feiern — und der deutsche Staatenbund den
5 ! y i’z‘ so heif ersehnten Startschuss in ein neues Verkehrszeitalter.
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Der Franzose Nicolas Cugnot baut einen ersten, aber

noch recht unpraktikablen Dampfwagen auf Radern, g . Df”"l.’ﬂvkmwlfivlc\'
von Trevithick

der eine Geschwindigkeit von bis zu 5,5 km/h
erreicht haben soll. Er ist das nachweislich erste
Fahrzeug, das sich mit eigener Kraft fortbewegt.

Der englische Maschinenbauer Richard Trevithick
verwendet erstmals einen dampfgetriebenen und
auf Schienen gestellten Wagen als Triebfahrzeug; es
ist die erste Lokomotive der Welt. Sie kann zwar
selbst unter grofRer Last ca. 8 km/h fahren, doch die
gusseisernen Schienen konnen dem hohen Gewicht
des Gefihrts nicht standhalten.

Die britische Stockton & Darlington Railway Company erdffnet in Nordostengland die erste Zuglinie fiir
Passagiere. Die 40 km lange Strecke wird von Lokomotiven der Ingenieure George und Robert Stephen-
son befahren, den spiteren Konstrukteuren der legendiren Dampflok ,The Rocket” (1829).

Am 7. Dezember feiert auch Deutschland die erste Fahrt einer Eisenbahn fiir den Personentransport. Die
Bayerische Ludwigsbahn verkehrt auf gut 6 km Lange zwischen Niirnberg und Fiirth, die auf den Namen
»Adler” getaufte Lokomotive stammt aus der Werkstatt der Briten Stephenson.

Die zweite deutsche Zugstrecke wird 1837/1839 zwischen Leipzig und Dresden eroffnet. Die knapp
120 km lange Trasse - die erste Fernbahnstrecke des Landes - fiihrt bei Oberau durch den ersten deut-
schen Eisenbahntunnel. In den folgenden Jahren entstehen in ganz Deutschland zahlreiche weitere
Bahnlinien, die meist von privater Hand betrieben werden.

Nach der Reichsgriindung werden viele Privatbahnen sukzessive verstaatlicht. Durch damit einherge-
hende Vereinheitlichungen wird der Bahnbetrieb effektiver und wirtschaftlicher.

Auf den Strecken Berlin-Kéln und Berlin-Frankfurt/Main kommen erstimals sogenannte Durchgangs-
ziige zum Einsatz. Diese D-Ziige sind dank Seitengiingen durchgehend begehbar.

In Baden-Wiirttemberg wird zwischen Meckenbeuren und Tettnang die erste voll elektrisch betriebene
Strecke fiir Personen- und Giitertransport in Betrieb genommen.

In der Weimarer Republik werden die bisherigen Linderbahnen zu einem nationalen Eisenbahnunter-
nehmen zusammengelegt, der Deutschen Reichsbahn. Vier Jahre spiter geht diese in die Deutsche
Reichsbahn-Gesellschaft iiber.

Mit Kriegsende iibernehmen zunichst die vier Siegermichte die Kontrolle der Deutschen Reichsbahn.
Nach den Staatsgriindungen von BRD und DDR im Jahr 1949 wird die Reichsbahn im ehemaligen
Westsektor in Deutsche Bundesbahn umbenannt; in der Deutschen Demokratischen Republik bleibt
der Name Reichsbahn bestehen.

Die Deutsche Bundesbahn mustert ihre letzten Dampflokomotiven aus.

Die Bundesbahn nimmt die ersten Hochgeschwin-
digkeitsziige, InterCityExpress (ICE), in Betrieb. Die
ICE fahren u. a. auf den zwei eigens gebauten
Schnellfahrtrassen Hannover-Fulda und Mann-
heim-Stuttgart. Ab 1996 kommen die zweite Fahr-
zeuggeneration (ICE 2) sowie weitere Schnellstre-
cken zum Einsatz.

Vier Jahre nach der Wiedervereinigung werden die
beiden Bahn-Staatsbetriebe zu einer unternehme-
risch gefiihrten Aktiengesellschaft, der Deutschen
Bahn AG, zusammengefiihrt.

Der ICE 3 nimmt seine Fahrt auf. Mit Spitzenge-
schwindigkeiten von 300 km/h ist er bis heute das
schnellste Fahrzeug der Deutschen Bahn.

Die neu gebaute Schnellfahrstrecke Niirnberg-
Ingolstadt wird in Betrieb genommen.




