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»Schon immer hat unsere Partei be-
deutende Vorhaben des sozialisti-
schen Aufbaus in die Hand der
Freien Deutschen Jugend gegeben.
Deshalb kommen wir Eurer Bitte
gern nach, Euch die Leistungen der
DDR beim Bau der Erdgasleitung in
der UdSSR als weiteres Zentrales
Jugendobjekt der FDJ, als Jugend-
objekt »Erdgastrasse« zu iibertra-
gen.« Mit diesem Schreiben des Ge-
neralsekretars des Zentralkomitees
der Sozialistischen Einheitspartei
Deutschlands und Vorsitzenden des
Staatsrats der Deutschen Demokra-
tischen Republik, Erich Honeckers,
an den sozialistischen Jugendver-
band schlug im Februar 1982 die Ge-
burtsstunde eines weiteren in der
Tradition groB3er Taten von Mitglie-
dern der FDJ stehenden Jugendob-
jekts. Fur Tausende junger Revolu-
tionare wurde es zu einer Statte der
kommunistischen Erziehung, zu




einem Kampfplatz fiir hohe Effekti-
vitat und Qualitdt und zu einer Ka-
derschmiede fiir junge Arbeiter, Bri-
~ gadiere und Ingenieure. Als »Kor-
tschagins von heute«, so das Leitmo-
tiv der jungen Trassenerbauer, be-
wahrten sie sich unter hartesten
Bedingungen bei klirrender Kilte,
sengender Sonne und in tiefem
Schlamm. Vorfristig beendeten sie
‘die Arbeiten am DDR-Abschnitt der
4451 Kilometer langen Erdgaslei-

tung von Urengoi nach Ushgorod,
~an der Inlandtrasse von Jelez in
Richtung Moskau, an Verdichtersta-
tionen und am Bau von Wohnungen
und sozialen Einrichtungen. Mit
ihren Leistungen am »Bauwerk des
Jahrhunderts« boten die Mitglieder
der FDJ der Embargopolitik der
USA-Administration Paroli. So
wurde aus dem Bau der Erdgastrasse
in der UdSSR ein grofles Friedens-
objekt.
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Das Wertvollste, was der
Mensch besitzt, ist das Leben.
Es wird ihm nur einmal gegeben,
und er muB es so niitzen,

daB ihn spiter sinnlos vertane
Jahre nicht qualvoll gereuen,

die Schande einer unwiirdigen,
nichtigen Vergangenheit ihn nicht
bedriickt und dal} er sterbend
sagen kann: Mein ganzes Leben,
meine ganze Kraft habe ich

dem Herrlichsten auf der Welt —
dem Kampf fiir die Befreiung
der Menschheit — geweiht.

Nikolai Ostrowski,
»Wie der Stahl gehartet wurde«




In bewahrte Hand

Seit dem 15. Febroar 1982 ist die
Verantwortung der Freien Deut-
schen Jugend vor der sozialisti-
schen Gesellschaft in der Deut-
schen Demokratischen Republik
um ein wesentliches gewachsen.
Der sozialistische Jugendverband
hat in bewihrter Tradition eine
volkswirtschaftliche Leistung von
gigantischem AusmaB iibernom-
men: die der DDR im Rahmen
der sozialistischen Gkonomischen
Integration fibertragenen Aufga-
ben beim weiteren Ausbau des so-
wjetischen Erdgasleitungssystems
als Jugendobjekt zu realisieren.

Der Generalsekretir des Zen-
tralkomitees der Sozialistischen
Einheitspartei Deutschlands und
Vorsitzende des Staatsrats der
Deutschen Demokratischen Repu-
blik, Erich Honecker, schrieb in
einem Brief an den sozialistischen
Jugendverband:

»Schon immer hat unsere Partei
bedeutende Vorhaben des soziali-
stischen Aufbaus in die Hand des
Freien Deutschen Jugend gege-
ben. Deshalb kommen-wir Eurer

Bitte gern nach, Euch die Leistun-
gen der DDR beim Bau der Erd-
gasleitung in der UdSSR als weite-
res Zentrales Jugendobjekt der
FDI, als Jugendobjekt >Erdgas-
trasse: zu libertragen.«

Zwei Tage zuvor hatten die
Teilnehmer eines Erfahrungsaus-
tausches des Zentralrats mit FDJ-
Sekretiren zentralgeleiteter Kom-
binate, die iiber die weitere Erfiil-
lung des wFDI-Auftrags X. Par-
teitage berieten, Erich Honecker
in einem Brief thre nichsten Ziele
dargelegt. In dem Zusammenhang
richteten sie an das Zentralkomi-
tee die Bitte, diese Leistungen der
DDR auf dem Territorium der
UdSSR in die Verantwortung des
Jugendverbands zu geben. »Damit
wollen wir die groBe Tradition un-
seres sorialistischen Jugendver-
bandes fortfithren«, so hieB es in
dem Schreiben, »Schwerpunkt-
objekte unserer sozialistischen
Volkswirtschaft mit Initiative der
Jugend zu realisieren.«

Dies war die Geburtsstunde
eines weiteren bedeutenden Zen-

tralen Jugendobjekts, das — den
Traditionen der jungen Revolutio-
niire im Blavhemd der FDJ ver-
pflichtet — so wie in den siebziger
Jahren die Drushba-Trasse und
seit fast einem Jahrzehnt die
wFDI-Initiative Berlin« lAngst zu
giner Stiitte der kommunistischen
Erziehung, einem Kampfplatz fiir
hohe Effektivitit und Qualitit,
einer Kaderschmiede fur Tau-
sende junger Arbeiter geworden
ist.

Ein gigantisches Projekt

Die Mitarbeit der DDR beim Bau
der 4451 Kilometer langen Erd-
gasleitung von Urengoi nach
Ushgorod, der Inlandtrasse von Je-
lez in Richtung Moskau sowie der
Verdichterstationen und vielen so-
zialen und gesellschafilichen Ein-
richtungen entlang den Erdgaslei-
tungen ist Bestandteil des zu-
niichst bis zum Jahr 1990 reichen-
den Programms der Spezialisie-
rung und Kooperation zwischen
der DDRE und der Sowjetunion.







Zugleich ordnet sie sich ein in das
auf weite Sicht abgestimmte Wir-
ken des Rates fiir Gegenseitige
Wirtschaftshilfe. Zur Sicherung
der Brennstoff- und Energiebasis
der beteilipten Linder tragen die
1966 bei Urengoi entdeckten riesi-
gen Lagerstiitten bei, die man auf
5,5 Billionen Kubikmeter Erdgas
veranschlagt. Nach der Vollen-
dung aller Bau- und Montagelei-
stungen werden in Urengoi jihr-
lich rund 200 Milliarden Kubik-
meter Erdgas gefordert.

Die DDR bezieht allein im
Fiinfjahreszeitraum bis 1985
35 Milliarden Kubikmeter aus der
UdSSR. Die Beteiligung am Bau
der Trasse ist eine Form der Be-
zahlung dieses kostbaren Boden-
schatzes fiir viele wichtige Berei-
che der Volkswirtschaft, von der
Chemieindustrie tiber die Metall-
urgie bis hin zur Konsumgiiterin-
dustrie. Zum Beispiel sicherte die
Mitarbeit der DDE an der
Drushba-Trasse von Orenburg zur
Westgrenze der UdSSR in den

Jahren von 1974 bis 1977 die Erd-
gaslieferungen bis 1985, Die Liefe-
rungen fiir die Jahre dariiber hin-
aus werden durch die Leistungen
am Zentralen Jugendobjekt »Erd-
pastrasse« erarbeitet, die nicht nur
das Verlegen des bis zu 1,42 Meter
dicken Rohrstrangs, sondern auch
den Bau von Fabriken, StraBen,
Wohnungen, Schulen, Kindergir-
ten, Krankenhiiusern und anderen
Objekten umfassen. Darin liegt
die enorme volkswirtschaftliche
Bedeutung,.




Trotz Stirmandvern

Am Jahresbeginn 1984 gingen
Meldungen durch die Weltpresse,
die den Herrschenden in den USA
iiberhaupt nicht gefielen: Erstes
sibirisches Erdgas in Frankreich
eingetroffen. In den ersten Tagen
jenes Jahres gelangte das iber
mehrere tausend Kilometer von
Urengoi kommende Gas nach El-
saB-Lothringen. Von hier aus wird
es weitergeleitet nach Paris und
Lyon. In Presseberichten verwie-

sen franzdsische Kommentatoren
auf den langfristigen Charakter
der sowjetisch-franzdsischen Ver-
einbarungen, die einen Zeitraum
von 25 Jahren umfassen.

Die »Prawda« betonte in einem
Kommentar zu diesem Ereignis:
oln der gegenwirtigen angespann-
ten Situation kann und muB die
Entwicklung der Zusammenarbeit
zwischen Frankreich und der
UdSSR eine wichtige Rolle bei
der Stabilisierung, bei der Schaf-
fung gegenseitigen Verstindnisses

und bei der Suche nach Wegen
zur Sicherung des Friedens in Eu-
ropa und auf der ganzen Welt
spielen.«

Diese auf eine lange Zeit ausge-
richtete friedliche Zusammenar-
beit zwischen der UdSSE und
westeuropdischen Lindern — in-
zwischen beziehen auch Oster-
reich und die BRD westsibirisches
Erdgas aus Urengoi — war den im-
perialistischen Konfrontations-
politikern von Anfang an ein Dorn
im Auge. Mit allen nur méglichen
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{und unmdglichen) Mitteln ver-
suchten sie den Bau dieser liing-
sten Exportgasleitung der Welt zu
verhindern. So hatte die Reagan-
administration Ende Juli 1982
hirteste BoykottmaBnahmen ge-
gen westliche Beteilipung am Bau
der transkontinentalen Trasse an-
gekiindigt oder vielmehr ange-
droht. 13 auslindischen Unterneh-
men, 7 Tochterfirmen amerikani-
scher Konzerne und allen ameri-
kanischen Betrieben wurde strikt
untersagt, an die UdSSE vertrag-
lich vereinbarte nach US-Lizen-
zen gefertigte Ausriistungen fiir
die Exportgasleitung zu liefern.
Am 25. Aupust desselben Jahres
bereits verhiingten die USA Sank-
tionen gegen die franzosische
Tochterfirma der texanischen
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Diresser Industries [nc. Die Dres-
ser (France) wurde auf eine
schwarze Liste gesetzt. Der Grund
war die Lieferung der ersten ver-
traglich vereinbarten Kompresso-
ren an die sowjetischen Geschifis-
partner. AuBerdem wurde dem
Unternehmen die Verwendung
von US-Lizenzen verboten. Doch
das war noch nicht alles: Der er-
weiterte Strafkatalog fiir diesen
wUngehorsama« forderte je geliefer-
ten Kompressor eine viertel Mil-
lion Mark »BubBe« und bis zu

5 Jahren Haft fiir Firmenangeho-
rige, sobald sie UUSA-Boden betre-
ten.

Die auBerordentlich groBen Lei-
stungen aller am Bau beteiliglen
Werktitigen aus der UdSSR, der
DDR und anderen sozialistischen
Lindern, die rasche Entwicklung
und Produktion von eigenen tech-
nischen Ausriistungen in der So-
wjetunion, das Zusammenwirken
der Linder des RGW und die ver-
niinftige Haltung realistisch den-
kender Wirtschafts- und Ge-

schiftskreize des Westens zwan-
gen die Administration in Wa-
shington schlieBlich, im November
1982 ihre Embargos und Sanktio-
nen als zwecklos aufzugeben.

Bau der Superlative

Fiir das System der sowjetischen
Erdgasleitungen, das bereits eine
Linge von rund 40000 Kilometern
aufweist und in der Welt nicht sei-
nesgleichen hat, gibt es inzwi-
schen viele Synonyme. Sie reichen
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von »Bauwerk des Jahrhunderts«
bis »Bau der Superlative«. Wofliir
immer man sich entscheidet, die
Tatsachen rechtfertigen alle Be-
zeichnungen. Vom unwegsamen
Waestsibirien zieht sich der stih-
lerne Strang allein der Exportgas-
leitung iiber die 4 500 Kilometer
bis hin zur ukrainischen West-
grenze der UdSSR. 40 Verdichter-
stationen — im Durchschnitt alle
110 bis 130 Kilometer — sorgen
fiir eine Strimungsgeschwindig-
keit des Gases von rund 33 Kilo-

metern in der Stunde. Etwa 150
Kilometer Trasse waren im ewigen
Frostboden des Polarkreises zu
verlegen. Ein einziger Kilometer
kostete dort, wo die Erde bis zu 50
Meter tief pefroren ist, eine Mil-
lion Rubel. 700 Kilometer Rohr
befinden sich inzwischen in
schwer zugiinglichem Sumpfge-
biet, in dem die Leitung mit
Betonelementen belastet werden
mubte, um ihre stabile Lage zu si-
chern. Weitere 2000 Kilometer
Trasse fiihren durch vordem unzu-

gingliche Wilder, in die Schnei-
sen zu schlagen waren. Mit mehr
als 500 Kilometer Rohrleitung galt
es die Gebirgsbarrieren des Ural
und der Karpaten zu bezwingen.
Angesichts dieser natiirlichen
Hindernisse — hinzu kamen
Fliisse, Bahnlinien, Stralen, die
7u iiber- oder unterqueren waren
- eine zweijihrige Bauzeit zu ver-
anschlagen hiitte vordem Fach-
leute zweifeln gemacht. Es war
schlieBlich nicht unbekannt, da
der Bau der Alaska-Pipeline von

13



nur 1300 Kilometer Linge 7 Jahre
wilhrte.

Doch »Bauwerk des Jahrhun-
derts« allein aus dieser Sicht? Das
wiire zuwenig. Was in westlichen
Lindern ein »Geschift des Jahr-
hunderts« genannt wird, ist in
Wahrheit ein Stiick sichtbarer
Friedenspolitik. Es sichert durch
die langfristigen Lieferungen vie-
ler Milliarden Kubikmeter Erdgas
in den Lindern des Kapitals
Zehntausenden Werktitiger Ar-
beitspliitze, bringt jenen Hoff-

nung, deren Existenz durch die
krisengeschiitielte kapitalistische
Wirtschaft Tag filr Tag aufs neue
bedroht ist, und fordert das Ver-
trauen zur Sowjetunion und zu
den anderen sozialistischen Staa-
ten, die von jeher fiir eine friedli-
che Zusammenarbeit von Staaten
unterschiedlicher Gesellschafts-
ordnung zum beiderseitigen wirt-
schaftlichen Vorteil eintreten.
wTrasse des Friedens« — so wiire
dieses gigantische Bauwerk eben-
falls zu Recht benannt.

Eine Herausforderung

Die ersten Delegierten der Freien
Deutschen Jugend begaben sich
im Mai 1982 auf die Reise zu den
Bauabschnitten der Erdgastrasse.
Gilnter Mittag, Mitglied des Polit-
bliros und Sekretiir des Zentralko-
mitees der SED, sagte bei der Ver-
abschiedung: »Es sind gewaltige
Vorhaben, an denen ihr mitarbei-
tet, Sie tragen dazu bei, die Ener-
gie- und Rohstoffversorgung auch
fiir die Zukunft zu sichern . . . Fiir
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die Verwirklichung unserer vom
X. Parteitag auf das Wohl des Vol-
kes und die Sicherung des Frie-
dens gerichteten Politik ist es von
entscheidender Bedeutung, dalt
die DDR in allen grundlegenden
Fragen der dkonomischen Ent-
wicklung mit der Sowjetunion ver-
flochten ist.« Er gab bekannt, dal
das Zentralkomitee der SED in
Wiirdigung der grofen Verantwor-
tung, die den Erbauern der neuen
Erdgastrasse {ibertragen wird, fir
die Fithrung des sozialistischen

Wettbewerbs am Zentralen Jugend-
objekt Ehrenbanner gestiftet hat,
die in jedem Quartal den Kollekti-
ven mit den besten Ergebnissen
im Kampf um die allseitige Erfiil-
lung und gezielte Uberbietung des
Planes sowie fiir hohe Effektivitit
und Qualitit verlichen werden. In
einem Brief an Erich Honecker
versicherten die jungen Trassener-
bauer, dab sie alle Kraft zur erfolg-
reichen Verwirklichungdes Jugend-
objekts aufwenden werden und
mit seiner qualitédts- und termin-

gerechten Realisierung die vom

X. Parteitag der SED beschlossene
Wirtschaftsstrategie durchsetzen
helfen wollen.

Die konkreten Aufgaben laute-
ten zunichst: Bau von 1375 Kilo-
meter Erdgasleitung zwischen Bo-
gorodtschany und Gussjatin in der
Ukrainischen Sozialistischen So-
wietrepublik sowie von 3 Verdich-
terstationen in Wolowez, Bogo-
rodtschany und Bar. Die Leitung
fiihrt liber griBere Strecken sump-
figen und noch mehr felsigen Bo-
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dens, hat 12 Wasserhindernisse,
darunter den Dnestr und die By-
striza, zu iiberwinden, 4 Eisen-
bahnstrecken zu passieren und 33
StraBen zu unterqueren.

Der andere Bauabschnitt in der
Russischen Sozialistischen Fode-
rativen Sowjetrepublik, stidlich
von Moskau, umfaBie bis 1985 das
Verlegen von 294 Kilometer Rohr-
leitung zwischen Jelez und Serpu-
chow in Richtung der sowje-
tischen Hauptstadt. Dabei waren
15 Steilhinge zu bewiltigen,

13 Unterquerungen und mehrere
Kreuzungen mit dem Gasleitungs-
system Nordkaukasus — Zentrum
zu meistern. 4 Verdichterstatio-
nen, 3 bei Starojurjewo und eine
bei Jefremow, muBten gebaut wer-
den.

Zu beiden Bauabschnitten ge-
hirte - fiir die kiinftigen Betreiber
der riesigen Anlagen = die Schaf-
fung von rund 1000 Wohnungen
sowie sozialen und gesellschaftli-
chen Einrichtungen.

Von Anfang an waren alle diese

Voarhaben Bestandteil des auf der
5. Tagung des Zentralrats der FDJ
beschlossenen »Friedensaufgebots
der FD\«, eindeutige Antwort auf
die imperialistische Boykottpoli-
tik. Als iiberzeugende Form des
sozialistischen Wettbewerbs im
Abschnitt der ukrainischen Ge-
bietsstadt Iwano-Frankowsk erwie-
sen sich die Auswahl von 35
Schwerpunktvorhaben zu Ehren
des 35. Jahrestags der Griindung
der DDR und ihre Benennung zu
FDJ-Friedensobjekten. Zu den
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Spuren des hartniickigen, nicht
selten heldenhaften Kampfes um
die Verwirklichung der mit diesen
Objekten verbundenen anspruchs-
vollen Ziele gehdren Tafeln mit
dem Symbol des FDJ-Friedens-
aufgebots und einem zweisprachi-
gen Hinweis auf die vorfristige Er-
flllung der Aufgaben.

Eine der beeindruckendsten
Leistungen im Iwano-Frankowsker
Gebiet war die Errichtung einer
250 Meter langen Rohrbriicke
iiber den Dnestr als FDJ-Friedens-

18
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objekt, fir die eine neuartige tech-
nologische Lisung angewandt
wurde, ebenso der Bau der Ver-
dichterstation bei Wolowez auf
einem tber 700 Meter hohen
Berg.

Im September 1982 hatten die
Arbeiten an diesem Bauabschnitt
begonnen, bereits einen Monat
spiiter wurde die erste Schweili-
naht gezogen und im Juli 1983
vorfristig die letzte. Zur Bilanz
dieses Rohrstrangs, den die sowje-
tischen Auftraggeber mit der Qua-

lititsnote wausgezeichnet« bewer-
teten, gehdren das Ausheben von
1,2 Millionen Kubikmeter Erd-
reich und das Verbinden der
Rohre mit 14000 SchweiBnihten.
Insgesamt galt es, eine flinflagige
Schweilnaht von rund 62 Kilome-
ter Linge zu ziehen, fiir die etwa
193 Tonnen SchweiBmaterial ver-
wendet wurden. Nicht weniger im-
ponierend waren die Leistungen
der Trassenerbauer »im Hinter-
land« — wie sie selber hinzufi-
gen —, insbesondere der jungen




Werktiitigen aus den Wohnungs-
baukombinaten Gera, Erfurt und
Suhl, die in beeindruckenden
Bestzeiten die Verdichterstatio-
nen, Wohnhiuser, Kindereinrich-
tungen und Schulen schufen.
Von einem gemeinsamen Mee-
ting im Trassenabschnitt Iwano-
Frankowsk richteten anlidflich des
34. Jahrestags der Griindung der
DDR Trassenerbauer aus der
UdSSR, der DDR und der Volks-
republik Polen einen Brief an
Erich Honecker, in dem sie mit

dem Gefiihl tiefer Genugtuung
und Freude meldeten, daB die von
ihnen eingegangenen hochge-
steckten Verpflichtungen zur vor-
fristigen Inbetricbnahme der Erd-
gasleitung auf diesem Abschnitt
wie auch im gesamten Land in Eh-
ren erfiillt warden. »Wir sind stolz
daraufw, heibt es darin, »dal zu
dem groBartigen kollektiven Sieg
vieler Tausend Erbauer der Erd-
gasleitung auch die Kommuni-
sten, Mitglieder der FDJ und
Werktitigen des Zentralen Jugend-

objektes :Erdgastrasse« aus der
DDR thren Beitrag geleistet ha-
ben.« Es wurden Bau- und Mon-
tageleistungen im Umfang von
87,9 Millionen Rubel erbracht.
Durch beispielhafte sozialistische
Gemeinschaftsarbeit war dieser
Teil des groBen Projekts rund

3 Monate vorfristig abgeschlossen
worden.
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Die Ziele rlickten niher

Im Lipezker Abschnitt wurden die
Arbeiten im Sommer 1982 aufge-
nommen. In Perwomaiski, in des-
sen MNihe heute drei der grofen
»Druckfabriken« dem Gas ihren
sPulsschlags von 7,5 Megapascal
Druck verleihen, entstanden die
ersten Wohnunterkiinfte und Ver-
sorgungseinrichtungen fiir die
Trassenerbauer. Von Anfang an
waren die Leistungen an allen Ob-
jekten dem 35. Jahrestag der
Griindung der DDR und dem

40). Jahrestag des Sieges der So-
wjetunion iiber den Hitlerfaschis-
mus gewidmet. 75 Schwerpunkt-
aufgaben wurden zu Rote-Sterne-
Objekten erklirt und von den
FDI-Grundorganisationen unter
Kontrolle genommen. Unverges-
sen bleibt der fiir den Fortgang der
Arbeiten so wichtige Bau einer 14
Kilometer langen Stralie zur Ver-
dichterstation Perwomaiski. Sie
fiihrt durch unwegsames, zum Teil
sumpfiges Gelinde. Bei ihrem
Bau - auch sie wurde vor dem ge-
planten Termin iibergeben — galt
es 80000 Kubikmeter Erde auszu-
tauschen. Dafiir waren bis zu 120
Grofikipper im Einsatz.

Die Ziele, die mit jeder erfiill-
ten Wettbewerbsverpflichtung an-
spruchsvoller wurden und immer
niher riickten, lieBen sich kaum
noch liberbieten. Hatten die Er-
bauer der Verdichterstation Bogo-
rodtschany in der Ukraine zum
Beispiel schon 152 Tage vor dem
festgelegten Zeitpunkt ihre Fabrik
als fiir die Inbetriebnahme bereit
gemeldet, so fiithrte der groBartige
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Einsatz aller Gewerke in Perwo-
maiski, also im Lipezker Ab-
schnitt, zu einem weiteren sensa-
tionellen Ergebnis: Zum MNational-
feiertag der DDR im Oktober 1983
war die erste Verdichterstation,
die inzwischen den Namen

»h35. Jahrestag des Leninschen
Komsomol« trug, 6 Monate vorfri-
stig zu Inbetriecbnahmearbeiten
fertig.

e
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Milliardenleistungen

Auf der 3. FDJ-Aktivtagung des
Zentralen Jugendobjekts »Erdgas-
trasseq, die wenige Wochen vor
dem Nationalen Jugendfestival
der DDE, dem Verbandstreffen
der Freien Deutschen Jugend im
35, Jahr des Bestehens der DDR,
stattfand, wurde eine beeindruk-
kende Bilanz fiir nicht einmal
ganz zwei Jahre Arbeit gezogen:
Insgesamt waren Bau- und
Montageleistungen im Wertum-

fang von 1,3 Milliarden Mark rea-
lisiert. Das heiBt, es wurden 214
Kilometer Rohrleitung verlegt, 3
Verdichterstationen haben den
Betrieb aufgenommen, 4 weitere
befinden sich im Bau, 604 Woh-
nungen und 7 dazugehirige gesell-
schaftliche Einrichtungen sind
iibergeben.

Die Aktivtagung machte deut-
lich, wie sich mit diesen imponie-
renden Leistungen auch politische
Haltungen der jungen Trassener-
bauer herausgebildet haben, wie




im Kampfum die im Plan vorge-
gebenen und um selbst gestellie,
noch anspruchsvollere Ziele, um
Effektivitat und Qualitit Perstn-
lichkeiten gereift sind, die sich
durch bewuBtes Handeln fiir die
Politik der Partei der Arbeiter-
klasse und des sozialistischen
Staates auszeichnen.

Sehr augenfillig wurde das im
Wirken der zu diesem Zeitpunkt
existierenden 275 Jugendbriga-
den, die — einer Tradition des Ju-
gendverbands folgend - an der
Spitze des sozialistischen Wettbe-
werbs standen und sich als wahr-
hafte Kaderschmieden der Arbei-
terjugend auszeichneten. 282
FDI-Mitglieder, die zu den besten
Jugendlichen gehorten, wurden als
Kandidaten in die Partei der Ar-
beiterklasse aufgenommen. Die
bewihrtesten der jungen Kdmpfer

erhielten hohe staatliche Aus-
zeichnungen, so den Ehrentitel
»Held der Arbeit«, den Vaterlin-
dischen Verdienstorden, den Or-
den »Banner der Arbeite und an-
dere,

Unvergessener Trassenrapport

Eine Auszeichnung besonderer
Art fiir ein paar hundert Erbauer
der Erdgastrasse in der UdSSR
und des Zentralen Jugendobijekts
»DDR-Gasleitungsbaus war das
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Zusammentreffen mit dem Gene-
ralsekretiir des Zentralkomitees
der SED und Vorsitzenden des
Staatsrats der DDR, Erich Hon-
ecker, sowie weiteren Mitgliedern
der Parteifiihrung im Haus des
Zentralkomitees der SED am

4, November 1983.

Wihrend eines Rapports zu bei-
den bedeutenden Jugendobjekten
sprach der Monteur Dietmar An-
ton — seit diesem Tag mit mehre-
ren seiner Jugendfreunde von der
Verdichterstation Starojurjewo I
und dem Wohnungs- und Gesell-
schaftsbau von Perwomaiski Tri-
ger des Ordens »Banner der Ar-
beit« Stufe I — fiir alle jungen
Trassenerbauer. Er schilderte die
wichtigsten Etappen des Kampfes
um Termintreue und hohe Quali-
tiit simtlicher Arbeiten und figte
hinzu:

»wDie am Zentralen Jugendob-
jekt Erdgastrasse« in der UdSSR
erreichten Ergebnisse sind das Re-
sultat einer engen sozialistischen
Gemeinschafisarbeit aller beteilig-
ten Kombinate und Betriebe.
Daran haben ebenso die Freunde
und Kollegen der Versorgungs-
und Dienstleistungsbereiche, des
Transportwesens, der Trassener-
schlieBung und -vorbereitung so-
wie der sozialen und medizini-
schen Betreuung hohen Anteil.

Der Kampf unserer Baustellen-
kollektive um die Auszeichnung
mit einem Ehrenbanner des Zen-
tralkomitees der SED hat ent-
scheidend zu den erreichten Lei-
stungen beigetragen.«

Und er vergaB auch nicht anzu-
merken:

C e T

o o A
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»wUnsere auf dem Territo-
rium der Sowjetunion erreichien
Ergebnisse sind in hohem Malle
auf die verantwortungsvolle Unter-
stiitzung durch unsere Heimatbe-
triche und die FDI-Bezirksorgani-
sationen zuriickzufiihren.

Alle Delegierungsaufgaben flir
dieses Jugendobjekt wurden durch
die Bezirke erfiillt.

Uber 50 Jugendobjekte zur ter-
min- und qualitiitsgerechien Si-
cherung der Kooperations- und
Zulieferleistungen iibernahmen
FDJ-Grundorganisationen in der
DDR.«

Dietmar Anton erinnerte an
eine groBartig organisierte Aktion,
bei der im Sommer 1982 binnen
weniger Wochen 224 Wohn- und
Sanitirwagen fiir die Trassen-
erbauer bereitgestellt wurden.

Bedeutender politischer Erfolg

In einer Atmosphire tiefen Ein-
vernehmens zwischen der Partei
der Arbeiterklasse und dem sozia-
listischen Jugendverband, des un-
eingeschrinkten Vertrauens zu-
einander, dankte Erich Honecker
fiir alles bisher Vollbrachte. Und
unter lang anhaltendem, stiirmi-
schem Beifall sagte er:

»Die Leistungen aller Trassen-
erbauer sind die beste Antwort
an jene imperialistischen Kon-
frontationspolitiker, die verhin-
dern wollten, daB diese Leitung
entsteht und sowjetisches Erdgas
nach Westeuropa geliefert wird.
Keinerlei Sanktionen und Boy-
kotte konnten den Bau der Trasse
aufhalten. Das ist ein bedeutender

Erfolg fiir die Politik der friedli-
chen Zusammenarbeit und der
Gesundung der internationalen
Bezichungen. Das ist ein bedeu-
tender Erfolg, der den Beweis er-
bringt, daB der Sozialismus in der
Lage ist, alle Probleme mit Erfolg
zu losen.«

»Bei der Bewiltigung an-
spruchsvoller Aufpaben wiichst die
Jugend«, hob Erich Honecker her-
vor. »Jeder kann dabei sein Wis-
sen und Kénnen beweisen. Cha-
rakterstirke und Initiative entwik-
keln sich. Junge Kader werden
gefordert und gefordert, Wir
freuen uns, daB an euren Jugend-
objekten viele FDI-Miltglieder
den Weg in unsere Partei, die Par-
tei der Arbeiterklasse, fanden. Ju-
gendobjekte sind Kaderschmie-
den.«

Verona Herrmann aus Karl-
Marx-Stadt, Mitarbeiterin fiir Ver-
sorgungsaufgaben und seit diesem
Tag ebenfalls Trigerin des Ordens
wBanner der Arbeit« Stufe I, fiel
es nicht leicht, die richtigen Worte
zu finden, als sie fir alle Ausge-
zeichneten dankte.

»Wenn wir heute iiber gute Er-
gebnisse berichten konnten, dann
ist das auch Ausdruck der engen
und freundschaftlichen Zusam-
menarbeit mit den sowjetischen
Werktiitigen, insbesondere mit
den Komsomolzen. Nicht nur bei
der Arbeit sind wir gute Freunde
geworden.«

Unter anhaltendem Beifall aller
im KongreBsaal des Hauses des
Zentralkomitees Versammelten
fiigte sie unmiBverstindlich
hinzu: »So, wie die Boykott- und

Embargopolitik Reagans beim
Bau der Erdgastrasse gescheitert
ist, so werden die Sowjetunion, die
DDR und die anderen sozialisti-
schen Staaten auch seine aggressi-
ven Angriffe auf den Frieden zu-
riickweisen.«

Der Geist, der diese denkwiir-
dige Begegnung im Haus des Zen-
tralkomitees der SED priigte, be-
stimmt und befliigelt im Alltag
der Trasse die Taten der Tausende
von FDJ-Mitgliedern. Er findet
seinen Ausdruck auch in der
neuen FDJ-Initiative, die auf
einer Aktivtagung am 19, April
1984 unter dem Titel »Effektivi-
titsgewinn« ausgeldst wurde und
auf weitere grofie Yorhaben ge-
richtet ist, die die Jugendlichen
aus der DDR zusammen mit ihren
dlteren Kollegen und den Freun-
den aus der UdSSK bis zu den
neunziger Jahren in den unendli-
chen Weiten der Sowjetunion be-
wiiltigen werden.

Klaus Taubert
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Der Mann mit der Raupe

Wie hat man sich einen Helden
vorzustellen? Keine einfache
Frage, aber an der Trasse haben
die FDJler auf unkomplizierte Art
eine Antwort gefunden: Pawel
Kortschagin war mit Sicherheit
ein Held. Erist das Vorbild der
Trassenerbauer, ihm eifern sie
nach. Ich habe das Buch mehrfach
gelesen, in der Schule haben wir
dariiber diskutiert, und den Film
iiber das Buch habe ich wahr-
scheinlich ofter als zweimal gese-
hen. Kein Zweifel, dieser Kor-
tschagin war ein Held, und die
Trassenerbauer versuchen, die
Kortschagins von heute zu sein.
Wenn man zu Hause in ge-
wohnter Umgebung sitzt, kann
man sich nur schwer ein Bild von
der Praxis machen. 12 bis 16 Wo-
chen, manchmal auch ein halbes
Jahr Woche fir Woche 6 Tage
lang 12 Stunden Arbeit, bevaor
man Urlaub hat. Das ist schon
was! Aber auch das ergibt nur ein
unvollstindiges Bild. Zusatz-
schichten, kurzfristize Planziele,
die noch unterboten werden wol-

len, das ist ein weiteres Stiick har-
ter Trassenrealitit. Dazu kommen
klirrende Kilte im Winter, minus
25 Grad sind keine Seltenheit,
Schlamm im Frithjahr und im
Herbst, sengende Hitze und Staub
im Sommer. Und dabei wird im-
mer volle Leistung als das Minde-
ste erwartet!

Man kann sich zu Hause kaum
vorstellen, daB SchweiBer nach
harter 12-Stunden-Schicht in
Schlamm und Dreck abends oft
todmiide ins Wohnlager kommen,
ihr Abendessen hinunterschlingen
und kurz darauf in der Baracke
oder im Wohnwagen ausgepumpt
und erschdpft ins Bett fallen. Wer
schwere Schichten vor Ort miter-
lebt hat, lernt das sehr schnell zu
verstehen.

Leicht wird mit dem anspruchs-
vollen Begriff Heldentum Schind-
luder getricben. An der Trasse ist
er flir die Leistungen vieler be-
rechtigt.

Doch zuriick zu der Frage: Wie
sieht ein Held von heute aus?
MNun, wie Burkhard Celze zum

Beispiel, 1,91 Meter grol, gut 2
Zentner schwer, breitschultrig, of-
fenes, jungenhaftes Gesicht mit
Vollbart, Hinde wie Suppenschiis-
seln, Krifte wie ein Bir . .. Die
schwere Raupe, die er fihrt,
scheint wie malBgeschneidert fiir
seine miichtige Statur,

Burkhard hat es sogar schrift-
lich, dal er ein Held ist. Am
4. Movember 1983 erhielt der
Sechsundzwanzigjihrige beim Ap-
pell der Trassenerbauer im Haus
des Zentralkomitees der SED aus
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den Hiinden von Erich Honecker
die hohe Auszeichnung »Held der
Arbeite. Ganz bestimmt ein
Grund, stolz zu sein, aber Burk-
hard fithlt sich keineswegs als
Held, sondern, so sagt er, »weiler-
hin als normaler Mensch. Ich ver-
suche, meine Arbeit zu machen
wie jeder andere auch.«

Seine Kollegen in der Jugend-
brigade »Sigmund Jihn«, die
schwere Technik bei der Vorberei-
tung der Trasse beherrschen, se-
hen das etwas anders. Micht einer,
der Burkhard seine Auszeichnung
miBgénnen wiirde. »Da hat es ge-
nau den Richtigen getroffen«,
hére ich von einem Baggerfahrer.

Und Burkhards Reaktion dar-
auf? »Natiirlich wubte ich damals,
als ich mich entschlossen habe, an
der Trasse mitzumachen, daB man
von mir Hichstleistungen erwar-
tet. Jeder von uns gibt hier die Vi-
sitenkarte unserer Republik bei
Freunden in der Sowjetunion ab;
die erwarten natiirlich auch etwas.
Im Grunde ist es doch so: Was wir
hier an der Trasse leisten, gegen
die Reagansche Boykottpolitik,
das sind persdnliche Taten flir den
Sozialismus, fiir den Frieden . . .«

So hat denn in Babarykino jeder
seiner 12 Kollegen ehrlichen Her-
zens mit Burkhard angestofen, als
er zur Feier der Auszeichnung
und als Dank fir sein Kollektiv
eine 10-Liter-Bowle ausgab, in der
pmehr Schnaps als Weing war, wie
er sich erinnert.

Feiern kommen bei den
nJihns« allerdings ansonsten eher
etwas zu kurz. Téglich um Viertel
nach finf in der Frithe fihrt der

Schichtbus zur Trasse. Burkhard
zieht es vor, bereits eine dreivier-
tel Stunde frither aufzustehen, um
in Ruhe Kaffee trinken zu kon-
nen. Wie bei seiner Statur zu er-
warten, hilt er nichts von Hast
oder Hektik, die sich vermeiden
lassen. Die MNichte sind also kurz,
und im allgemeinen geht er schon
gegen 21 Uhr ins Bett.

Abends viel trinken, nein, das
ist ganz gewil nicht Burkhards
Art. »Wenn du 2wBIf Stunden am
Tag auf der Raupe sitzt, gerade
jetzt im Frithjahr, wo der Boden
unter dem Schlamm tief vereist
ist, brauchst du volle Konzentra-
tion.« Er weill, wovon er redet.
Auf dem vereisten Untergrund ge-
raten selbst schwerste Fahrzeuge
urplétzlich ins Gleiten wie
Schlittschuhe auf dem Eis. Nicht
nur einmal sind solche Raupen,
die immerhin Millionenwerte dar-
stellen, schon in den Rohrgraben
gerutscht. Wenn man da einen
schweren Kopf hat, lassen sich die
Gefahren fiir Menschen und Ma-
terial kaum abwenden.

Deshalb sind die Sitten in
puncto Alkohol auch #ullerst
streng. Wer auf seinem Fahrreug
mit Restalkohol erwischt wird, er-
hiilt unweigerlich die rote Karte,
das heiBt die Rilckfahrkarte ohne
Wiederkehr an die Trasse. So ist
Burkhard auch besonders stolz
darauf, daB in der Jugendbrigade
noch kein schwerer Unfall pas-
sierte. Eine Zeitlang allerdings,
und schon bei der Erinnerung ge-
rit der sonst so ruhige Burkhard in
Rage, hatten sie einen stellvertre-
tenden Brigadier, der sein Alko-

holmal nur mit Miihe einzuschiit-
zen wulite und auch zu Schlige-
reien neigte. Damals gab es hef-
tige Auseinandersetzungen im
Kollektiv, und Burkhard war einer
der Wortfithrer. Trotz mehrerer
Aussprachen kam es nicht zu
spiirbarer Besserung. SchlieBlich
hat der Typ selbst erkannt, daB
seine Position in der Jugendbri-
gade unhaltbar wurde, und die
Vertragsinderung, also die Entlas-
sung in die Heimat, beantragt, ehe
die Genossen in dem Kollektiv fiir
eine rote Karte gesorgt hitten.
»Wo sich einer so sehr auf den an-
deren verlassen mul wie bei uns,
kann man 50 etwas nicht dulden.
So einer paBt nicht zu uns an die
Trasse«, fiigt Burkhard abschlie-
Bend zu dieser unerfreulichen Epi-
sode hinzu.

Er selbst kam Anfang Juli 1982
mit einem Konvoi an die Trasse,
damals noch an den Abschnitt
Iwano-Frankowsk, den die DDR
baute. In Bogorodtschany, wo die
Trassenerbauer eine Verdichter-
station zu errichten hatten, wurde
ihm im September die Ehre des
ersten Spatenstichs zuteil. Kurio-
serweise wird der selbst an der
Trasse, wo man sonst mit schwerer
und schwerster Technik arbeitet,
nach alter Tradition tatsichlich
von Hand mit dem guten alten
Spaten ausgefuhrt. Zumindest der
erste, symbolische Akt.

Fiir den zweiten Teil durfte
Burkhard dann wieder auf seine
Raupe, und noch heute ist heraus-
zuhdiren, daB er sich dort wohler
fithlte. Im Rampenlicht, vor den
Augen vieler Menschen zu agieren
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liegt ihm weniger als schwerste
und anstrengende Leistung,

Diese Auffassung hat er schon
von zu Hause mitgebracht, wo er
in einer Meliorationsgenossen-
schaft in Tangerhiitte ebenfalls
eine Planierraupe fuhr. Deren
Schild allerdings war einen Meter
weniger breit als das seiner heuti-
gen, betriichtlich stéirkeren, mit
der es ihm »wesentlich mehr SpaB
macht, weil man mehr schaffte,
Seine Mutter arbeitet in der klei-
nen Gemeinde Grieben bei Sten-

dal als Kassiererin, und der Vater
15t Invalidenrentner.

Da gibt es dann auch wiihrend
des Urlaubs eine Menge zu tun.
Fiir die Zeit nach der Trasse hat
Burkhard bereits recht feste Pline:
Er wird in seinen alten Betrieb zu-
riickkehren und méchte eine Fa-
milie griinden. Mit vielen seiner
Kollegen hat er den Wunsch nach
einem Auto gemeinsam. Auch sei-
nem Hobby Angeln hofft er dann
wieder mehr Zeit widmen zu kén-
nen. An der Trasse ist er erst ein

einziges Mal dazu gekommen, da-
mals am Dnestr, wo er nicht einen
Fisch gefangen hat.

Bevor es endgiiltig nach Hause
geht, warten auf Burkhard aller-
dings noch einige tausend Kubik-
meter Erde, die fiir den Trassen-
bau bewegt werden wollen. Auch
eine neue Aufgabe steht vor ihm.
Hatte er bisher mit der Trassen-
vorbereitung zu tun, also mit dem
Beiseiteschieben des Mutterbo-
dens und dem Herrichten des
Rohrgrabens, wird er kiinftig weit
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am Ende der Arbeiten am Strang
beschiftigt sein.

Rekultivierung heibt das neue
Arbeitsfeld. Auf der Strecke von
Jelez nach Serpuchow bei Moskau
wird Burkhard mit der Raupe da-
fiir sorgen, daB auf den Ackern
nach AbschluB der Arbeiten mig-
lichst wenig nachteilige Folgen fiir
die Landwirtschaft zuriickbleiben.
Eine sehr verantwortungsvolle Ti-
tigkeit.

Sie ist auch nicht chne Symbo-
lik. Wihrend des zweiten Welt-
kriegs verlief in dieser Gegend die
Front bei dem zum Scheitern ver-
urteilten Versuch der Faschisten,
Moskau zu erobern. Als sie unter
den Schligen der sowjetischen Ar-
mee zurlickweichen muBten, prak-
tizierten sie die verbrecherische
Taktik der verbrannten Erde. Fiir
die Trassenerbauer im Blauhemd
der FDIJ ist es Ehrensache, még-
lichst keine Schiiden fiir landwirt-
schaftliche und forstliche Kultu-
ren zuriickzulassen. Der Name
Burkhard Oelze bietet dafiir, stell-
vertretend fiir Tausende anderer
FDJ-Mitglieder, sichere Gewiihr.
S0 wie er sehen Helden des neuen,
sozialistischen Deutschlands aus.

Thomas Bencard




Mal etwas GroBes mitmachen

Die Schweiller sind das fahrende
Volk an der Trasse. Sie ziehen mit
der Rohrschlange durch das Land.
Mit jeder SchweiBnaht treiben sie
den Strang ein paar Meter weiter
voran, bei Hitze und bei klirren-
dem Frost, bei Regen und knietie-
fem Schlamm. Trotzdem - die
Meinungen iiber sie fallen zwie-
spiltig aus. Wer sie jemals bei der
Arbeit beobachten konnte, wird
ihnen den Respekt nicht versagen.
Wer hingegen die Jungs in den Le-
derkombinationen nur von ihren
selbstbewuBt-lautstarken Auftrit-
ten in den Wohnlagern kennt, ge-
langt leicht zu abfilligen Urteilen:
Wie die sich aufspielen! Wollen
die »Kings« an der Trasse sein!

Wir haben ein paar Tage mit
Schweillern verbracht, mit der
Truppe von Meister Harald Vor-
beck, wollten rauskriegen, wie aus
ganz normalen Jungs, die oft gera-
dewegs von Mutters Schiirzenzip-
fel hierherkamen, binnen weniger
Monate verwegene »Trassen-
tramps« wurden.

Ukraine, Wohnlager Tolstoje,

unweit vom Dnestr. Gegen halb
sechs hort man Weckerklingeln
aus den Wohnwagen. Die Schwei-
Ber sind Frithaufsteher, notge-
drungen. Viel Zeit bleibt nicht.
Rasieren entfdlli, Bart ist Mode,
Die meisten begniigen sich mit
dem sogenannten Goldgriberfriih-
stiick: eine Zigarette, dazu ein
Schluck Cola — weil man auf
niichternen Magen nicht rauchen
soll.

»wGoldgriberfrithstiicke: Da ist
er schon, der Hauch von Aben-
teuer, der selbst dem Milchbart
einen Schull Verwegenheit gibt.
Zu diesem Bild gehdrt, dall man-
che glauben, gelegentlich auf alle
Errungenschaften der Zivilisation
verzichten zu miissen, zum Bei-
spiel bei der Morgentoilette. Hat
man je einen Filmabenteurer mit
Nagelfeile und Mundwasser han-
tieren sehen? Na also!

Um sechs fihrt der Bus. Der
Meister schaut auf die Uhr: 27 Se-
kunden nach sechs springt der
letzte auf das Trittbrett. Das liegt
gerade noch innerhalb der Tole-

ranz. Jedes Zuspitkommen wird
abends, nach der 12-Siunden-
Schicht, »am Brett«, also am Kan-
tinentisch, ausgewertet. Ein Rubel
ist die Mindeststrafe.

Harald Vorbeck ist mit 27 einer
der jiingsten Meister an der
Trasse. Als er hier antrat und Hell-
fried Miiller, dem Abteilungsleiter
Vorstrecken/Schweilen, erklirte,
er komme aus dem Séigewerk Biit-
zow, blieb dem der Mund offen-
stehen: Ein Holzwurm! Dab er
mal Schweiler gelernt hatte,
konnte die Zweifel des Chefs nicht
zerstreuen. »Na jaw, sagte er, »wir
werden das schon hinkriegen. «
Insgeheim dachte er: Andernfalls
buchen wir ein Ticket fiir den
Riickflug, mein Junge!

Aussprechen muBte er das nie.
Der blonde Mecklenburger fand
sich zurecht, war zuerst etwas
hartschiidlig, dann aber immer
aufgeschlossener fiir den Rat sei-
ner erfahrensten Minner. Hell-
fried Miiller jedenfalls ist zufrie-
den mit ihm: »Die Truppe lduft.«

Im Moment schlift sie freilich.
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Kortschagin stiitzte den Kopf in beide Hiinde und
verfiel in diisteres Griibeln. Vor seinen Augen zog
sein ganzes Leben voriiber, von seiner Kindheit bis
in die letzten Tage hinein. Hatte er seine
vierundzwanzig Jahre gut oder schlecht
ausgeniitzt? Wie ein unvoreingenommener Richter
sichtete er in seinem Gedéchinis Jahr um Jahr,
iiberpriifte sein ganzes Leben und stellte mit groBer
Genugtuung fest, daB er es gar nicht so schlecht
genuizt hatte. Nicht wenige Fehler hatte er
allerdings begangen, manchmal aus Dummbheit
oder Unreife, meist aber aus Unkenntnis. Die
Hauptsache jedoch war, daB er die Tage des
Kampfes nicht verschlafen, daB er im eisernen
Ringen um ein neues Leben seinen Mann
gestanden hatte und daB auf dem purpurroten
Banner der Revolution auch einige Blutstropfen
von ihm waren.

Nikolai Ostrowski,
wWie der Stahl gehdrtet wurdew

16



Wihrend der Bus iiber Land
schaukelt, disen die meisten vor
sich hin. Die Nacht war kurz.
Klaus Milller, ihr Schlosser, der
ruhige Junge mit dem »unheimli-
chen Durchblicke, hatte gestern
Geburtstag. Bei der von ihm be-
treuten Technik gibt es die wenig-
sten Ausfille,

Der kleine Klaus hatte schwarze
Tage hinter sich. Ein Abschieds-
brief war gekommen. Alle wuliten
das. Damit mul man rechnen.
Also: hart bleiben. Indianer ken-
nen keine Trinen. So haben sie
Klaug — unbeholfen genug - ge-
tristet: LaB mal, Junge, du hast ja
uns! Und kriftig, denn die Laut-
stirke gibt Mumm, stimmiten sie
ihren Trassenhit an: »Vollig losge-
lést von der Erde . . .«

Jetzt hat die Erde sie wieder.
Der Bus hiilt, die Nachtschicht
wartet schon auf die Ablsung.
Das Wichtigste wird besprochen,
ein miider Flachs ausgetauscht,
Nach den Anreden zu urteilen, ist
Brehms Tierleben reich vertreten:
sie nennen sich Ente, Frosch,
Hamsier, Pferd, Biene oder — was
Brehm nicht kannte — Erdnuckel.

Dag letzte Stiick bis zum Rohr
geht es zu Ful, vorbei an einer
Apfelplantage, der Pirol singt, der
Kuckuck ruft, ein heiler Sonnen-
tag kiindigt sich an. Einer zerstirt
die Idylle: »Bei Regen miiBt ihr
kommen, da versinkst du im
Schlamm. Manchmal sind die
Stiefel wochenlang nicht trocken
geworden.« Soll heiflen: Hier sind
Minner gefragt.

Am Rohrstrang angelangt, be-
darf es keiner Worte. Jeder weil,
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was er zu tun hat. Die Notstrom-
apggregate werden angeworfen,
Raupe und Rohrlegekran in Gang
gesetzt. Und die Krihe Hugo, ein
gezihmiter Jungvogel, bekommt
einen guten Frithstiickshappen.
Zuerst mub ein vorgefertigter
Rohrbogen, 1,42 Meter im Durch-
messer, an den Strang angebaut
werden, so exakt, daB man ihn
sauber verschweilen kann. »Maul-
wurfe kriecht ins Rohr: Eckhard
(iintzschel aus Bischofswerda be-
dient die Zentriervorrichtung. Das

Anpassen auf den Millimeter ist
Feinarbeit. Und ein Geduldsspiel,
wenn die Rohre nicht viéllig rund
sind. Das kommt vor, sie heilen
dann Mann-o-Mann-Rohre — we-
gen des allgemeinen Stohnens.
Eckhard Giintzschel bleibt
selbst bei 60 Grad Hitze in der du-
steren Réhre gelassen: »Ich hab's
gern warm.« Auch deshalb hatte er
sich zuerst fiir eine FDJ-Freund-
schaftsbrigade in Mogambique be-
worben. sAuf jeden Fall wollte ich
mal etwas Grofles mitmachen, mit

meinem bilchen Kraft und Kén-

nen meinen Teil im Kampf fir
den Frieden leisten.«

Er fiihlte sich »in der Fremde«
schnell wie zu Hause. Das Rus-
sisch-Warterbuch hat der kontakt-
frendige Sachse Buchstabe fiir
Buchstabe abgearbeitet, nun er-
probt er sein Russisch nach Feier-
abend, geht einfach in das niichste
Dorf, unterhilt sich mit den Leu-
ten. »lhre Gastfreundschaft ist
umwerfend.«

Inzwischen sind die Schweiler
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am Werk. Sie sehen verwegen aus
in ihrer Lederkombi, um Kopf
und Hals Tiicher geschlungen, die
vor Funken schiitzen sollen.
Wenn sie die Lederjacke &ffnen,
kann man trotzdem auf der nack-
ten Haut so manchen »Rallvestrei-
fen« erblicken, den glithende Fun-
ken auf dem Weg vom Kragen bis
zum Giirtel eingebrannt haben.
Sie zeigen das gern.

Eine SchweiBnaht ist 4 46 Me-
ter lang und besteht aus 5 oder 6
Lagen. An der ersten, der Wurzel,

arbeiten 4 Mann gleichzeitig:
Micha Littmann, LehrschweiBer
aus Brandenburg, und Wolfgang
Mersch beginnen von oben, unter
dem Rohr liegt »Erdnuckels Ge-
rald Seidel, vermummt wie ein Pi-
rat. Der vierte steckt im Rohr drin
und schweilt dort die Kapplage.
Auf diese heiBe Aufgabe hat sich
Volker Giinther spezialisiert: als
Stahlwerker aus Thale ist er Hitze
gewohnt.

Heute allerdings mufB Brigadier
Helmut Sappok in die »Brat-

rohre«, weil Volker auf der Kran-
kenstation liegt. Sein Furunkel
verlangte einen Doktor. Der junge
Bursche ist unwillig deswegen,
Zum Doc zu miissen, empfindet
er als schwache Leistung. Wenn es
irgendwie geht, kuriert man sich
hier selber. Senkrecht bleiben ist
Ehrensache. AuBerdem rollt nur
so der Rubal.

Die SchweiBer ziehen Lage um
Lage: Wurzel und Hot pass, 2 oder
3 Fiillagen, endlich die Decklage.
Sie haben das Fallnahtschweillen
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zu Hause gelernt und auch vor
den kritischen Augen sowjetischer
Priifer eine Naht hinlegen miissen.
wAber ehe du den Dreh richtig
raus hast, dauert es dann noch 'ne
ganze Weilew, erklirt Erdnuckel.
Der junge Genosse aus dem Ze-
mentwerk Karsdorf legt sich als
Kleinster freiwillig unter das Rohr,
das Uber-Kopf-SchweiBen ist
seine Spezialdisziplin, oben heife
Funken, unten oft kalter
Schlamm.

Mit bescheidenen 3, dann §
Nihten je Schicht fingen sie an.
Vor allem mubte die Qualitit
stimmen. Jede Naht wird mittels
radicaktiver Isotope »gerontgt«.
Von 4 Prozent Nacharbeit hat sich
die Brigade auf 0,1 bis 0,3 Prozent
hochgearbeitet, ein sehr guter
Wert. Zugleich haben sie im
Tempo zugelegt. Bald erreichten
sie 8 Miihte je Tag, ihre Norm.
Dann kam eine denkwiirdige
Schicht. Der Meister nahm eine
teure Wette an — und verlor. Die
Sieger lieBen ihn bis 12 ziihlen. So
viele Nihte sind seitdem ihr tiigli-
ches Ziel, Sie wissen ja, worum £5
geht: Trotz des Technikembargos
dar USA soll die 4500 Kilometer
lange Erdgasleitung von Westsibi-
rien bis Westeuropa in Rekordzeit
fertig werden.

Zu Mittag gehen Frotzelejen
iber den Tisch. Kritiksitzung mit
Lachfalten. Sichanspitzen mit
Spitzen. Aber der Unterton ist
freundschaftlich. In ihrer Haltung
lebt echter Pioniergeist: Hier mul
man ein Kerl sein, und hat einer
Probleme, ist Hilfe selbstverstind-
lich. Volker Giinther erzihlt:

»Wenn ich zu Helmut Sappok
sage, er soll mal fiir mich ins Rohr
steigen, dann fragt er nicht mal,
Warlm.s

Nach jeder SchweiBlage gehen
die Schleifer ans Rohr, Detlef
Krause aus Sommerda zum Bei-
spiel, nSchittchens genannt, der
sich nebenbei auch schon als
Fiilhrmann auf dem Dnestr und als
treue Kiichenhilfe in der Stolo-
waja ausgezeichnet hat. Er sollte
urspriinglich nur ein paar Tage in
der Brigade aushelfen, wollte dann
aber partout nicht wieder gehen:
nLieber eine Lohngruppe tiefer,
aber nicht mehr raus aus dieser
Truppelu

Helmut Sappok, der beraits an
der Drushba-Trasse war, findet das
Klima einmalig; »Wenn man die
letzten Tage in Urlaub ist, freut
man sich schon wieder auf die Ty-
pen hier.« Das Rohr hat sie zu-
sammengeschweilt, Wetterfeste
Freundschaften sind entstanden,
viele besuchen sich withrend des
Urlaubs in Familie.

Matirlich gibt es auch Hérten:
Wenn man »in Abwesenheit« Va-
ter wird oder tagelang die Post
aushleibt, das macht unruhig. Und
Weihnachten und Silvester moch-
ten am liebsten alle arbeiten, um
nicht weich in den Knien zu wer-
den. Aber alles in allem gefillt
ihnen dieses Leben mit etwas
Abenteuer und Exotik: Mal was
Grolles machen!

AuBerdem haben sie SpaB
daran, ein befreundetes Land so
hautnah zu erleben. Wildfremde
Menschen luden sie zu Hochzei-
ten ein, ein alter Bauver flickte
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ihnen die Turnschuhe, und um
die Jahreswende fuhr sogar eine
Troika vor, der Viiterchen Frost —
mit Sekt im Arm - entstieg. Aber
auch die Brigade sorgte hier fiir
Gesprichsstoff: Als eines Nachts
Stall und Scheune eines einsamen

. Gehifts brannten, waren die Min-
ner, voran Peter Weber auf seiner
Raupe, soforf zur Stelle, retteten
das Wohnhaus und die alte Be-
wohnerin.

Gegen Schichtschlull kommt
Abteilungsleiter Hellfried Miiller
noch einmal vorbei, um das N&-
tige fiir den niichsten Tag zu be-
sprechen. Der Ingenieur aus Mag-
deburg hat in diesem Land ge-
lernt, den Satz »Es geht nicht!«
aus seinem Worlschatz zu strei-
chen. 12 bis 14 Stunden ist er tig-

lich unterwegs, ohne eine Uber-
stunde bezahlt zu erhalten. In der
Brigade sagt man, er sei ein prima
Kumpel, achte ihre Arbeit, greife
aber auch hart durch, wenn es sein
muf. Es hat sich herumgespro-
chen, dal er zwei oder drei Diszi-
plinsiindern die rote Karte zeigte,
das bedeutete Abschied von der
Trasse.

Auf der Riickfahrt ins Wohnla-
ger gibt es nur ein Thema: Heute
ist Sonnabend, also Diskoabend.
Den lassen sie nie aus, obwohl
auch Sonntag frith der Wecker un-
barmherzig zur Arbeit ruft. Disko
heiBt: Schluf mit dem »schwarzen
Zyklus«, mal wieder »wie ein
Mensch aussehens. Auf Miidchen
und Tanz reflektieren die wenig-
sten, es fehlt da einfach an Masse,

auf 12 Minner kommt ein Mid-
chen!

Dab die SchweiBer die »GriB-
ten« sind an der Trasse, hat ihnen
Hellfried Miiller auszutreiben ver-
sucht. Aber mach was, 5o eine Le-
derkombi gibt eben Selbstbe-
wubtsein. »Sie macht ein biBchen
lauter und lustiger«, findet Erd-
nuckel. Und deshalb werden sie
heute abend wieder mal »die Kuh
fliegen lassen«. Das glauben sie
ihrem Ruf schuldig zu sein.

Jiirgen Nowak
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Verdichterstation

Zur Erdgastrasse zwischen Uren-
goi und Ushgorod gehéren 40 Ver-
dichterstationen. 7 davon sind Be-
standteil des Zentralen Jugendob-
jekts »Erdgastrasse in der UdSSRu«
und waren von den Jugendlichen
sowie deren flteren Kollegen aus
der DDR zu errichten. Je eine
Verdichterstation entstand in Wo-
lowez, Bogorodtschany und Bar, 3
Stationen gehtren zur »Weiche«
fiir Export- und Inlandgasleitung
bei Starojurjewo und eine zur In-
landgasleitung in Richtung Mos-
kau bei Jefremow.

AuBerlich 1i8t sich eine sol-
che »Druckfabrik« mit einem
mittleren Industriekraftwerk ver-
gleichen. In mehreren grofen Hal-
lenschiffen ist je eine Verdichter-
anlage installiert. Mit ihrer Hilfe
wird das Erdgas alle 110 bis 130
Kilometer wieder auf einen Druck
von 7,5 Megapascal verdichtet, der
sich bis zur nichsten Station auf
etwa 5 Megapascal reduziert. Auf
diese Weise erreicht das Gas iiber
mehrere tausend Kilometer eine
durchschnittliche Stromungsge-
schwindigkeit von 9,25 Metern in
der Sekunde, das sind rund 33 Ki-
lometer in der Stunde. Alle diese
Vorginge werden von einer zen-
tralen Schaltwarte aus elektro-
nisch gesteuert.

Fiir den Bau der Verdichter-
stationen ergaben sich nicht we-
nige natiirliche Komplikationen
wie Felsen, sumpfiges Gebiet und
andere, die es zu meistern galt.

Klaus Taubert
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Bewahrung am Berg

»Bei uns mubt du Berge versetzen
kinnen.«

Na, halt mal die Luft an. So
schlimm wird es schon nicht wer-
den, denkt Baumaschinist Man-
fred Braun. Er sitzt zur Einwei-
sung in den neuen Arbeitsort Wo-
lowez beim Baustellendirektor,
der noch immer von besonderen
Schwierigkeiten spricht.

Er sei ja kein Anfinger, gibt
Manfred zu bedenken. Der Drei-
Bigjihrige aus dem Erzgebirge ge-
horte zu den ersten Trassenerbau-
ern aus der DDR, die sich im
Frithsommer 1982 in Richtung
Osten aufmachten. In Bogorod-
tschany, nahe der westukrainischen
Gebietsstadt Iwano-Frankowsk,
hatte er bereits die Gelegenheit
genutzt, zu zeigen, was in ihm
steckte. Die 7 Kilometer lange
Elektroleitung war 3 Tage vor dem
Termin am Metz. Auch auf vielen
Baustellen seines heimatlichen
Bezirks Karl-Marx-Stadt hatte er
schon manches geleistet, und mit-
unter war da ebenfalls das Wort
vom Bergeversetzen gefallen.

Mun also Wolowez. Uber die
Schinheit dieses Landstrichs hat-
ten die Kollegen nicht zuviel ge-
sagt. Steile Serpentinen verwan-
deln sich im nichsten Augenblick
in schnelle Abfahrten. Majesti-
tisch erheben sich die Berge, klare
Biiche glitzern in der Sonne wie
kristallene Ketten. Die Dorfer
tibertreffen einander mit ihren
kunstvollen Schnitzereien an den
Hauswinden.

Geschichistriichtig ist die Ge-
gend auBerdem. Nach stundenlan-
ger Busfahrt durch dichte Wiilder
taucht plotzlich ein blumenge-
schmiicktes Denkmal auf. Es erin-
nert an die Befreiung des Torun-
Passes durch die 935. sowjetische
Armee. Auf dem Stein am Rand
der Chaussee das Datum:
w14, 10. 1944«. Und wieder waren
Deutsche in diesem Gebiet — zwei
Generationen spiter, ein Leben
erfahrener, eine ganze Epoche klii-
Zer.

Nun also sollten die Baumon-
teure, Schweiler, Zimmerleute,
Elektriker oder Kraftfahrer in rund

1000 Kilometer Entfernung von
der Heimat einen Berg bezwingen
— nicht versetzen. Na also! Wer
war bloB auf die Idee gekommen,
auf einer 724 Meter hohen Berg-
kuppe eine Verdichterstation zu
bauen? Die sowjetischen Projek-
tanten hatten diese Entscheidung
iiber den giinstigsten Standort
nach Satellitenaufnahmen getrof-
fen. Zudem ist die Erdbebenge-
fahr auf hohen Bergriicken gerin-
ger als in den Télern der Karpaten.
Manfred Braun und seine Kol-
legen und Freunde vom Tiefbau
hatten Platz zu schaffen fiir die
riesigen Anlagen, fiir einen indu-
striellen KoloB — wie klein klingt
doch »Station« —, der etwa die
Grundfliche von 10 Fulballfel-
dern einnimmi. Doch zuvor
mubBte erst eine 2,3 Kilometer
lange Strale zum Berg gebaut wer-
den. Das war der Anfang.
Experten hielten ein Abspren-
gen der zwei Kuppen des Berges
wegen der groBen Rutschgefahr
des Schiefergesteins nicht fiir
miglich. Also trug man Tonne um
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#Fiir den Abbau des Hilgels werden wir noch einen Ich kann mich also irren, was mir schon zweimal

halben Monat brauchen. Der Boden ist vollig passiert ist.«

vereist«, sagte Patoschkin leise zu dem vor ihm =i

stehenden, stets miirrischen, schwerfilligen und Am Hang wurde noch immer hartniickig
wortkargen Chomutow. gegraben. Fjodor sah die flitzenden Spaten, sah die

»Man hat uns fiir die Strecke insgesamt nur noch angespannt gebeugten Riicken, und sagte leise zu
fiinfundzwanzig Tage gegeben, und Sie rechnen fiir Akim: :

diesen Abbau hier allein fiinfzrehn«, erwiderte »Ein Meeting brauchen wir nicht. Agitation ist

Chomutow und biB &rgerlich an seiner hier iiberfliissig. Du hast recht, Tokarew, das sind

Schnurrbartspitze herum. Prachtkerle. Ja, so wird der Stahl gehfirtet.«
wDiese Frist ist irreal. Natiirlich habe ich in

meinem Leben noch nie unter solchen Nikolai Ostrowski,

Verhiiltnissen und mit solchen Menschen gebaut, »Wie der Stahl gehdrtet wurdew
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Tonne, Lkw-Ladung um Lkw-
Ladung ab. 280000 Kubik-
meter Erdmassen und Gestein. . .
Manfred Brauns Téchter be-
stiirmten ihren Vater im Urlaub
mit Fragen, und dieser brauchte
fiir die rege Phantasie von Claudia
und Susanne — beide sind bei
Manfreds Frau in Oelsnitz in be-
ster Obhut — nicht einmal ein
Mirchen zu erzihlen. Es geniigte,
wenn er von seiner Arbeit berich-
tete. Lange noch nach dem Urlaub
sah Manfred das strahlende Ge-

sicht seiner siebenjihrigen Clau-
dia, als sie ihm das erste Zeugnis
mit den EBinsen prisentierte. Da
war ihm in der Ferne schon
schwermiitig ums Herz. Bei sol-
chen Gedanken stiirzte man sich
am besten in die Arbeit. Der Berg
war so fiir vieles gut.

Der Verkehr auf der Stralle zum
Gipfel glich oft dem Betrieb auf
einer Grofstadtmagistrale. Kipper,
Baumaschinen, Versorgungsfahr-
zeuge, Busse und Gelindewagen
quilten sich nach oben oder roll-

ten vorsichtig talwiirts. Alles flo-
rierte, lief planmiilig, wie groB die
Schwierigkeiten zeitweise auch
waren. Und doch gab es Momente,
in denen Manfred Braun fast ver-
zweifelte: Bei grimmiger Kilte
kam er mit seinem Liffelbagger
keinen Zentimeter tief in die bis
zu einem Meter hartgefrorene
Erde. Da waren in der Nihe arme-
nische Rohrleger, die wuBten Rat.
Halbtagsweise lichen sie ihre Spe-
zialraupe mit AufreiBhaken aus,
und weiter ging es.
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Auch in anderer Hinsicht beflii-
gelte die unmittelbare Nachbar-
schaft zu den sowjetischen Briga-
den den Arbeitseifer. Manfred
Braun sieht das so: »Mit ihren Lei-
stungen kratzien sie in den ersten
Wochen ganz schén an unserer
Ehre. Wir hatten schon gelernt, or-
dentlich zuzugreifen. Doch die
Armenier legten noch einen £ahn
zu. Ohne Pause, Tag und Nacht,
bei jedem Wetter dirigierten sie
ihre tonnenschweren Lasten durch
das schwierige Gelinde. Da soll-

ten wir zuriickbleiben? Die Her-

ausforderung nahmen wir an.«
Als einer der ersten vom DDR-

Abschnitt wurde Baggerfahrer

Manfred Braun Aktivist des

11. sowjetischen Fiinfjahrplans.

Wieviel Kipperflichen Manfred
Kleine mit seinem Bagger gefiillt
hat, weill er nicht mehr. Insgesamt
haben die Kraftfahrer rund 60000
Ladungen Erde und Gestein am
Rand des auf dem Berggipfel nach

und nach entstehenden Plateaus
abgekippt. Der Jugendbrigadier
der Kraft- und Gerfitefahrer er-
zihlt von »Schmierseife«, die
selbst stdrkste Reifen zerfraB.
Miisse weichte den tiickischen
Schieferboden auf und verwan-
delte ihn in eine glitschige Masse,
die durchsetzt war mit scharfkanti-
gen Steinstiicken. In solchem Brei
kam jedes Rad zum Stehen. Zeit-
weilig bugsierten die FDJ-Mitglie-
der ihre Fahrzeuge mit je zwei
Kettenschleppern, einer zog, der
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andere schob, Meter um Meter,
mitunter tagelang.

Der Berg gab sich auch nach
dem Planieren nicht geschlagen.
Das Verkippte drohte abzurut-
schen. Alles half nichts — eine
Stiitzmauer mubBte fiir den notigen
Halt sorgen. Dieser 1400 Meter
lange Giirtel aus mehreren Stiitz-
mauern verschlang 4250 Kubik-
meter Beton. Manfred Kleine und
seine Leute vom BMK Chemie
Halle hatten alles auf den Berg zu
karren — Zement, Kies und Was-

ser. Wundert es da, wenn dem
einen oder anderen einmal fwei-
fel kamen: Halten wir das durch?
Haben wir uns zuviel vorgenom-
men? Doch keiner machte
schlapp. Dafiir sorgte nicht zuletzt
die Kameradschaft der Jugendbri-
gaden.

*

Die Erliuterungen des Bauleiters
vom VEB Industrie- und Kraft-
werksrohrleitungen Bitterfeld,
Hans Lehmanns, klingen zunfichst

verwirrend. Die »Gitarre« soll bis
Jahresende im Boden sein, im
Friithjahr soll darauf schon das
Gras wachsen . . . Der »Blutkreis-
laufe wird zur Druckprobe vorbe-
reitet, jede der 3 25-Megawatt-
Turbinen erhilt einen »Schlitten«.
Fachtermini derer, die damit le-
ben. Wenn alles fertig ist, sieht
man von der ganzen Anlage nur
einen geringen Teil. Unter jeder
Verdichterstation liegt ein 18 Ki-
lometer langes Rohrsystem — die
Gritarre. Hans Lehmann hat da
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seine Erfahrung: »Jedes Teil da-
von, alle Bogen, Abzweigungen,
Verbindungen oder Kugelschie-
ber, mull auf den Millimeter ver-
schweilit sein. Ebenso wie den
Kraftfahrern macht auch uns der
Modder zu schaffen. Nicht nur
einmal ist uns der Schlamm aus
den Stiefeln gequollen. Aber des-
wegen gleich die Arbeit unterbre-
chen? Zu Hause kiinnte man sich
auf viele Bestimmungen berufen.
Doch eine Auslandsbaustelle,
noch dazu ein solches Projekt,

setzt da ganz andere MabBstiibe,
verlangt vor allem Eigeninitia-
tive.«

Mancher Stiefel wurde endgill-
tig aus dem Bestand gestrichen.
Micht ohne Schmunzeln erzihlt
man sich von Oberbauleiter Dieter
Godau, daf er einmal mit dem
Kran aus der naBbraunen Masse
gezogen werden muBte — unter
Verlust des Schuhwerks.

MaB aller Dinge schlieBlich ist
das »Abnicken«. So nennen die
Trassenerbauer aus der DDR die

erfolgreiche Abnahme fertiger Ob-
jekte durch die sowjetischen Auf-
traggeber. In Wolowez konnte
selbst ein storrischer Karpatenberg
diesen feierlichen Akt nicht ver-
hindern.

Claus-Dieter Steyer
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Maskeottchen

Was macht man, wenn man wo-
chen-, ja monatelang weg von zu
Hause, von seinen Lieben ist? Na-
tirlich sind da die Kumpels, aber
was ist mit der Liebe? Auf wen
soll man all den Uberschufl an
Zirtlichkeit und Zuneigung abla-
den? Keine leichte Frage! Antwort
darauf gibt ein Gang durch ein be-
liebiges Wohnlager. Uberall wim-
melt es geradezu von Hunden.
Alle Arten, fast keine Rassen. Pro-
menadenmischungen, zugelaufen.
Oft ist es ein recht schwieriges Un-
terfangen, den eigentlichen Besit-
Zer ru ermitteln. Es gibt thn meist
gar nicht. So ein Hiindchen, ja,
das ist eben ein Maskottchen, der
Liebling einer ganzen Jugendbri-
gade. Ein Hund zu Hause wiirde,
falls das méglich wire, sicherlich
vor Neid erblassen, so gut geht es
seinen Artgenossen an der Trasse.
Von jedem werden sie verwohnt,
bekommen einen Leckerbissen zu-
gesteckt — eben liberschiissige
Liebe.

Die erstreckt sich natiirlich bei
weitem nicht nur auf Hunde. Na-
hezu kein Getier ist vor ihr sicher.
Katzen sind vielleicht die Num-
mer zwei in Brehms Tierleben an
der Trasse. Aber der Trassenzoo
ist sehr viel gréBer. Vor einem
Wohnwagen beispielsweise sieht
es aus wie bei Kleintierhaltern.
Karnickel sitzen in Holzkisten
mit Drahtgittern davor. Ob sich je-
mals einer findet, sie zu essen?
Haustiere haben an der Trasse
eine {iberdimensionale Lebenser-
wartung! Es gibt Jugendbrigaden,
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die ziehen von Trassenkilometer
zu Trassenkilometer mit einer
Schweinebucht auf Schlittenkufen
im Schlepp. Andere haben eine
Ziege an ihren Wohnwagen ange-
bunden. Nein, nein, nicht als ei-
serne Ration, zu essen gibt's ge-
nug!

Maskottchen aber sind nicht
nur die iiblichen Haustiere. Bei
den Vorstreckern wurde eine
Krihe mit der Pipette aufgezogen.
Vor einem Wohnwagen findet sich
ein Biber, jedenfalls behaupten

das die meisten, genau weil es
keiner, manche meinen, es wire
eine Bisamratte. Egal, man hat at-
was zu umsorgen und freut sich,
wenn sich dieser namenlose Ge-
fihrte beim Fiittern erwartungs-
voll aufrichtet.

Der Trassenzoo ist fiir fast jede
Spezies offen. Wer weil, wenn es
hier auch noch Elefanten in der
Umgebung giibe . . .

Maskottchen haben meist Na-
men, auf Biggi soll ein Schwein
héiren, auf Bonzo, Ruschel oder

Moritz Hunde. Doch das ist nicht
so wichtig. Hauptsache, dab je-
mand da ist, dem man in einer
einsamen Stunde ein Geheimnis
oder eine Sorge anvertrauen oder
den man mal streicheln kann. Um
sich auszusprechen, hat man die
Kumpels, 24 Stunden am Tag,
aber zuweilen, ja zuweilen braucht
man eben auch ein Maskottchen.

Thomas Bencard
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Sie gehort zu den Minnern des
Maschinenkomplexes Reinigen/
Isolieren/Versenken, an der Trasse
abgekiirzt als RIV bekannt. Als
der Konvoi vom Westabschnitt
heriiberkam, wollten die meisten
Daggi zuriicklassen.

Das RIV wandert am Strang,
die Miinner ziehen mit. Auf
Dauer haben sie nirgends eine
Bleibe. Sich da zusitzlich um
Daggi zu kilmmern war kaum
miglich. Keiner wubBte so recht,
wie und von wem, ihr junges Mi-
del war schwanger.

Das RIV macht Eindruck. Von
fern besehen, Giber weite, flache
Felder, liegt die Rohrschlange bis
zum Horizont neben dem Graben.

Dann nihert sich dieser Ballen
Technik, hebt das Rohr, umklam-
mert es, drihnt, tuckert, friBt sich
wie ein Ungeheuver an ihm entlang
und 146t es hinterher in der
schwarzen Erde verschwinden.
Drei Auslegerraupen vornweg,
eine mit Schiebeschild ebnet den
Boden dazwischen, ein Bagger
schlieBlich greift die groBten Brok-
ken, um die Reinigungs- und Iso-
liermaschine, die RIM, ungehin-
dert arbeiten zu lassen. Sie und die
Propanbrenner zum Vorwirmen
sind unmittelbar am Rohr, zwei
der gewaltigen KOMATSU-Rau-
pen folgen, um die Leitung in den
Graben zu senken. Das RIV dringt
vorwirts, wenn mbglich 1000 Me-
ter je Schicht. Langsam nebenher
bewegt sich der Zug aus Kiiche, Ag-

gregaten, Biiro- und Materialwa-
gen. Der schmale Bretterverschlag
fiir die Bediirfnisse ist hinten an-
gehiingt, und auf Schlittenkufen
kommt ganz zum SchluB Daggis
zusammengezimmerte Heimstatt.
Die Minner hatten sich doch ihrer
angenommen. Besonders Heinz
fand Argumente, zumal er Partei-
nik der Truppe ist und in Grolva-
terdingen bewandert, denn er hat
selbst eine ledige Tochter mit
Kleinkind zu Hause. Unbedingt
zu vergleichen ist das nicht, aber
ans Herz gewachsen scheint ihm
Daggi trotz alledem.

So steht er jetzt neben der Wett-
bewerbstafel und flucht iiber den
Acker hinweg. Die RIM hatte ge-
streikt, unbemerkt im Trubel der
Reparatur konnte Daggi entwi-
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schen. Seit Tagen schon und in
gebithrendem Abstand folgt dem
BRIV dieser kldgliche Riide. Er hilt
den Schwanz eingeklemmit, ist ein
Mehrfaches grifier als Daggi und
winselt nur elend, statt minnlich
zu bellen. Mit deutscher Ordnung
und Strenge wurde Daggi erzogen,
natiirlich von Heinz und nach
MaBstiben, die er als Vorbild an
sich ebenfalls stellt. Seitdem
spricht Daggi fiir reichlich Kost
und Vertrauen entschieden auf
Knoblauchgeruch an, nebenbei
muf gie in den Rauchpausen der
Miinner aber auch Kuscheltier
Sein.

Jetzt allerdings, wiihrend die
RIM wieder anliduft, hiilt Heinz
vergeblich Ausschau nach ihr.
Daggi bleibt ungehorsam, und

Stunden spiiter erst hechelt sie
ihm entgegen. Der Hund vom Kol-
chos hat sie kriftig geduckt, und
Heinz ist sich villig im klaren, er
mull Daggi bestrafen. Er tritt
leicht nach ihr; doch scheinbar
gliickselig, bettelt sie um Verge-
bung. Er holt noch einmal aus,
dann tdtschelt er sie.

Heinz will hoffen fiir Daggi,
iiber die Planerfiillung hinaus hat
er schon genug anderen Kummer
am Rohr.

Frank Michael Wagner
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Stippvisite am Dnestr

Der Dnestr liegt eingebettet in be-
waldete Hiigel. Sie sind zwar nicht
ganz 50 schroff, erinnern aber den-
noch an das Elbsandsteingebirge.
Weit und breit sieht man keine
Briicke. Storend wirkt in der
scheinbar unberiihrten Landschaft
gine unordentlich hingelegte,
schier endlose Rohrschlange zu
beiden Seiten des Flusses. Dane-
ben ein etwa 2 Meter tiefer Gra-
ben. An den Uferbdschungen
bricht die Schlange jih ab. Noch,
mub hinzugefiigt sein, denn im
FluBtal wird hart gearbeitet. Das
Bild wird in Tagen schon anders
aussehen.

Wir haben Mai 1983.

Und da ist die Rohrbriicke. Die
Aufschrift am Rohr besagt: Bau-
stelle des Zentralen Jugendobjekts
der FDJ »Erdgastrasse«, Friedens-
objekt Nr. 1 des Bauabschnitts
Iwano-Frankowsk.

Ganz sicher ist der Bau dieser
Rohrbriicke ein Abenteuer fiir
sich gewesen, eins, von denen es
an der Trasse unzihlige gibt und
von denen man noch in Jahren re-

den wird. Man mubB es, um davon
berichten zu kinnen, miterlebt ha-
ben. Deshalb hier nur ein paar
Fakten, die fir sich sprechen, die
die Phantasie anregen und das
AusmalB der Arbeiten verdeutli-
chen.

Einheimische erinnern sich
noch des Hochwassers von 1979,
als wiire es gestern gewesen. Der
Dnestr verwandelte sich binnen
Stunden in ein reiBendes Unge-
heuer mit einem Wasserstand
{und gang sicher ist das Wort
w-stand« hier fehl am Platz) von
10 Metern iiber normal. Der
Dnestr ist ein unberechenbares
Gewiisser. Dariiber war eine Rohr-
schlange zu legen. Und zwar so,
dal} ihr die ungestiimen Fluten zu-
mindest in unserem Jahrhundert
nichts mehr antun kinnen.

Eine Technologie wurde erar-
beitet, eine international villig
neue fiir derartige Objekte, und
verwirklicht. Miithevoll trieb man
Betonstiitzen in den FluBgrund,
der zum Teil aus massivem Fels
bestand. Es kam vor, daB die Min-

ner unter dem jungen Bauleiter
Dipl.-Ing. Thomas Herold — fiir
ihn war es die erste groBe Bewiih-
rung als Bauleiter — in 12 Stunden
harter Arbeit nur eine Hand-
spanne weit in den Boden dran-
gen. Gewill waren die Experten
vom Spezialbaukombinat Magde-
burg erfahren, dennoch mubBte das
Bohrloch stellenweise Stilck fiir
Stilck aus dem Fels gemeiBelt wer-
den. Was kaumn zu glauben ist: Mit
3 Tagen Planvorsprung wurden
diese Arbeiten abgeschlossen.

Das Besondere der Technologie
bestand darin, dal die tonnen-
schweren Rohre bereits am Ufer
verschweillt und dann in einer
Héhe von 12 Metern iiber dem
Flulf nach und nach rund 200 Me-
ter iiber die im Fluflbett veranker-
ten Stiitzen gezogen wurden. Das
Unternehmen gelang vorzilglich
und war 21/, Monate friiher been-
det als urspriinglich vorgesehen.

Wieder zum Mai 1983,

Dr. Bernd Liéscher, Hauptinge-
nieur am Linearen Teil des Ab-
schnitts, unternimmt eine Inspek-
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Der Alte machte halt, drehte sich mit dem Riicken
zum Wind und ziindete sich seine Pfeife an, indem
er die Hand schiitzend vor das Streichholz hielt.
Mach ein paar kriiftigen Ziigen lief er den
Vorangegangenen nach. Akim war stehengeblieben,
um auf ihn zu warten. Shuchrai schritt indessen
unbeirrt weiter.

»Werden eure Kriifte ausreichen, um die Strecke
bis zum Termin fertigzustellen?« fragte Akim.

»Weibt du, mein Sohn, von Rechts wegen 158t es
sich wohl nicht schaffen, aber es nicht schaffen
geht nun einmal nicht, und daraus ergibt sich alles
andere«, antwortete Tokarew nach einer kleinen
Pause.

Nikolai Ostrowski,
»Wie der Stahl gehdrtet wurdes










tion. Das beginnt als eine Fahrt
ins Griine bei 30 Grad im Schat-
ten. Die Entfernung ist nicht grof;
30 Kilometer sind e5 vom Lager in
der kleinen Stadt Gorodenka bis
zur Baustelle. Hier und da gibt es
befestigte StraBen, doch daran
hilt sich der Rohrstrang nicht, er
fiihrt meist querfeldein. Bei die-
sem Wetter bis auf eine michtige
Staubwolke kein Problem. Anders
sieht es bei Regen aus. »*Wenn es
zwei Tage regnet, bleibt hier jedes
Auto stecken. Unsere Arbeiter
milssen dann von der Strale ein
paar Kilometer bis zum Dnestr
waten. Und das zu jedem Schicht-
wechsel«, erklirt Dr. Lischer. Fiir
alle Beteiligten nicht gerade ange-
nehm und auBerdem zeitraubend.
Mit schwerer Technik mubite der
Weg durch den Wald an der B&-
schung gebahnt werden, er schldn-
gelt sich serpentinenartig ins Tal.
Dann wurde die Baustelle selbst
befahrbar gemacht.

Erst nachdem diese und andere
Voraussetzungen geschaffen wa-
ren, konnte man mit der Rohr-
briicke beginnen. Dietmar Kéhler,
Technologe am Linearen Teil,
wirft ein, daB auch fiir seine Be-
rufsgruppe nicht alles einfach war.
»An der Drushba-Trasse gab es
nur Freileitungen in geringer
Hohe, hier mubBten wir schon et-
was knobeln.« Also Neuland fir
die Ingenieurtechnik der DDR-
Trassenspezialisten. Der Brilicken-
schlag aber wurde hervorragend
gemeistert.

Der Wolga hat angehalten.
Nach einem Schluck kalten Tees
beginnt die eigentliche Arbeit des

Hauptingenieurs. Er besichtigt,
begutachtet Schweilinihte am
Rohr, spricht mit Kollektiven. Es
wird deutlich, daBl die Briicke nur
die eine Seite der Medaille ist.
Und die andere? »Die Leitung
mubB an den steilen Uferhiingen
verlegt werden.« Ebenfalls eine
Aufgabe, die viel Kraft kostet und
neue Ideen erfordert.

Der Graben an den Hingen
konnte nicht — wie es der Normal-
fall gewesen wire — gebaggert wer-
den. Die groBe Neigung liel nicht

zu, dab hier eine derartige Tech-
nik arbeitete. Planierraupen mubB-
ten diese Aufgabe l6zen, Erde und
Gestein wegschieben. Einzelne
Felsbinke wurden gesprengt.

Die relativ leichtere Seite bildet
der Nordhang, Hier wird Rohr fiir
Rohr im Graben verschweilBt. An
normalen Abschnitten kommt der
bereits vollig verschweiBte Strang
in den Graben.

Der Weg des Hauptingenieurs
und seiner Begleiter fihrt zum
Ufer. Das Wasser strimt trotz der
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hochsommerlichen Temperaturen
noch recht schnell dahin. Den
Transport ans andere Ufer iiber-
nimmt ein Motorboot, gefiihrt von
einem Angehdrigen des VEB Was-
serstralfenbau Berlin, der hier als
Fihrmann fungiert. Giiter werden
auf einem wuchtigen Ponton be-
fordert, den Trassenerbauer in
kurzer Zeit selbst entworfen und
aus Rohren gefertigt haben. Damit
gelang es, eine ganze Ponton-
briicke einzusparen.

Dann am Siidufer des Flusses
der Steilhang. Auf einer Linge
von 240 Metern mul® das Rohr
einen Hohenunterschied von 120
Metern liberwinden. An dieser
Stelle wird dem letzten klar, da®
es sich bei der Inspektion nicht
nur um eine Fahrt ins Griine han-
delt.

Der Aufstieg in dem gerolliiber-
siten Graben erfordert fast berg-
steigerische Fihigkeiten. Mit Ver-
messungsarbeiten im Graben ist
Diplomgeodit Matthias Sturm
vom VEB Geodésie und Kartogra-
phie Dresden beschaftigt. Er
macht seinem Namen alle Ehre,
atemlos eilt er den Hang hinunter.
Es ist ihm anzusehen, daB er nicht
zum erstenmal diese Strecke be-
wiiltigt. »Fiir mich als Bergwande-
rer ist das hier ein gutes Training,
fiir das Rohr hat es die Steigung
aber in sich.«

Er zeigt dem Hauptingenieur
felsige Stellen, die noch zu spren-
gen sind. Dr. Loscher klettert
selbst weiter hinauf und sieht sich
die Arbeiten aus der Vogelper-
spektive an. Fiir den herrlichen
Rundblick bleibt wenig Zeit, Kol-

legen vom schweren Erdbau, die
das Verlegen der Leitung vorberei-
ten, werden ungeduldig: [Thee Rau-
pen brauchen Platz. Die Arbeit
liuft nicht so recht, das richtige
Gerit kam nicht schnell genug
zum Einsatz. Kritische Worte fal-
len, man iiberlegt, wie trotzdem
alles zur Planiiberbietung getan
werden kann.

Dann erklirt der Fachmann die
weiteren Arbeiten am Steilhang.
Er betont, daB eine derartige Stei-
gung neu fiir DDR-Trassenerbauer
ist. Die normale Verlegetechnik
kann am Hang nicht arbeiten, sie
wiirde kippen. Zur Lsung des
Problems wird Forderbandgummi
als Polster in den Graben gelegt,
um das Rohr vor Beschiddigungen
zu schiitzen. AnschlieBend kommt
das erste Rohr in den Graben und
wird mit einer Winde von unten
den Hang heruntergezogen, mit
einer weiteren Winde wird von
oben gegengehalten. Ist das erste
Rohr entsprechend weit gezogen,
wird oben das nichste ange-
schweilt. So geht es weiter, die
ganze Strecke. Bei der Methode
mubl niemand auf dem gefhrli-
chen Hang stehen, wo man vor
Steinschlag nie sicher ist.

Die Bedeutung dieser Worte be-
kommen wir beim darauffolgen-
den Abstieg zu spiiren. Da lost
sich ein Stein, dort bréckelt der
Lehm ab. Teilweise geht es auf al-
len vieren bergab. Wenn es dann
noch regnet . ..

Die Tour fiihrt mit dem Boot
wieder zuriick ans Nordufer. We-
gen des Gelindes sind am Rohr
einige Bogen notwendig, viel Ar-

beit besonders fiir die Schweiler.
Brigadier Giinther Hartmann und
seine Schweiler nehmen Ausbes-
serungen vor. Der erfahrene Rohr-
leitungsspezialist — er war schon
bei der Dirushba-Trasse dabei —
driickt aus, was die Arbeiter und
Ingenieure an diesem Abschnitt
empfinden: »Wir waren alle scharf
auf den Dnestr. Hier gibt es echt
etwas zu leisten, woran man sich
fast die Zihne ausheiBen kann.«

Rund 80 Spezialisten, Mitglie-
der yon Jugendbrigaden der FDJ,
zeigen in Tag- und MNachtarbeit,
dal dies keine leeren Worte, son-
dern daB tigliche Hochstleistun-
gen die Norm sind.

Verstaubt und verschwitzt geht
es zuriick nach Gorodenka. Eine
erste Auswertung der Besichtigung
durch Dr. Liischer erfolgt bereits
im Wolga.

Jetzt bleibt endlich etwas Zeit,
die herrliche Natur zu betrachten.
Aus frischem Griin leuchten Kro-
kusse. Der Hauptingenieur weil},
daB die normalen Umweltbedin-
gungen nach dem Verlegen der
Rohre weitestgehend wiederherge-
stellt werden. In einem Jahr baut
man auf diesen Flichen am
Dinestr ernsut Getreide an.

Frank Mader
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dabei

»han mub mit den Kumpels um
fiinf aufstehen, mit ihnen vor Ort
erleben, was Arbeit an der Trasse
bedeutet, um sie schlieBlich ins
Bild setzen zu kénnen.« Armin
Herrmann, Jahrgang 1942, weil3,
wovon er spricht, denn er hat da-
nach gehandelt. Der Berliner Fo-
tograf mit Girtnerberuf war zwei-
mal zu kurzen Fotovisiten an der
Trasse, das Thema reizte ihn, und
er suchte nach einer Moglichkeit,
intensiver dieses — auch fiir einen
Fotografen — Abentever Trasse

mitzuerleben. Fiir ein Vierteljahr
wurde Armin Herrmann kulturpo-
litischer Mitarbeiter und an ver-
schiedenen Trassenabschnitten
eingesetzt, Er lich Biicher aus und
beobachtete ohne Kamera: »Be-
sonders im Gebiet von Iwano-
Frankowsk, wo einstmals die Fa-
schisten ihre méarderischen Spu-
ren ins Sowjetland gezogen hatten,
wurden sehr viel die Memoiren
von Shukow und anderen fithren-
den Militirs des GroBen Vaterlin-
dischen Krieges gelesen.« Oder er

68



fuhr schon vor Sonnenaufgang mit
der Brigade »Sophie Scholl« an
den stihlernen Strang und ver-
folgte mit der Kamera die Arbeit
der Schweiler. Am Abend be-
diente Armin Herrmann auch
noch das Filmvorfithrgerit . . .

Aus einigen tausend Belichtun-
gen wihlte er die interessantesten
Motive aus fiir eine Ausstellung,
die im Januar 1984 im Berliner

Haus der Deutsch-Sowjetischen
Freundschaft gezeigt wurde, und

gestaltete eine weitere Fotoschau,
die er an verschiedenen Standor-
ten der Trasse der Kritik der Er-
bauer aussetzte. Diese Kritik war
wohlwollend, weil die Bilder gut
sind und die Kumpels vom Zu-
sammenleben mit deren Schépfer
auch dessen Arbeit zu wilrdigen
wissen,

Im Miirz 1984 wurde Armin
Herrmann mit dem Kunstpreis der
FDI ausgezeichnet.

Klaus Taubert
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Goldgraber
im wilden Osten

Da sitzen sie, vom Schiirfen fertig,
um des Lagerfeuers Glut,

harte Minner, derb und biirtig,
das wir" was fiir Hollywood.

Da ist schon die Wodkaflasche,
einer taut sie auf im Hut,
einer fingert in der Tasche . ..
Jetzt wird’s was fiir Hollywood!

Ist's nicht Goldstaub an den Hinden?
Vorerst Goldstaub, spiter Blut!,

wenn sie erst ihr Mahl beenden,

das wir' was fiir Hollywood.

Einen kalten Wodka saufen
tut bei minus vierzig gut,
gleich fiingt einer an zu raufen!
Das wiir' was fiir Hollywood!

Essen, rauchen und mal biicken
nach dem Feuer, das brennt gut,
noch steckt kein Messer im Riicken,
das wiir" was fiir Hollywood.

Wie hoch wird heut der Gewinn sein,
einer hustet wie kaputt,

im Machorka muB was drin sein,

das wir' was fiir Hollywood!

Verdammt, es mulB doch was passieren,
dab sich hier auch gar nichts tut!

Na ja, Sibirien bleibt Sibirien . ..
Hollywood bleibt Hollywood.

Wolfgang Protze
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Kortschagins unserer Tage

Auch das ist eine Erfahrung des
Zentralen Jugendobjekts »Erd-
gastrasse«: Die Vor-, Vaters- und
Familiennamen vieler Helden der
Sowjetunion gehen Tausenden
junger Trassenerbauer wie die
ihrer Brigademitglieder iiber die
Zunge, so als lebten sie unter
ihnen. Und das kommt der Wahr-
heit auch sehr nahe.

211 Jugendbrigaden der FDJ
hatten bis zum Friithjahr 1984
ihrem Kollektiv den Namen eines
sowjetischen Helden pegeben.
Besser, sie haben ihn ehrenvoll er-
worben. Das Beispiel boten die
Komsomolbrigaden. Mit hohen
Zielen, die weit {iber das Normale
hinausreichen, bewerben sie sich
zunichst um den Namen. Dann
zihlit das konkrete Ergebnis.

Einmal mit dem Titel ausge-
zeichnet, verpflichtet er zu mehr.
Das von den jungen Leuten ausge-
withlte Vorbild — oft handelt es
sich um eine Persdnlichkeit, die
mit der Trassengegend eng ver-
bunden war oder ist — wird zum
Ehrenmitglied der Brigade erklirt.
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Fiir dieses ist nun die volle Ar-
beitsleistung mit zu erbringen.
Kortschagins unserer Tage be-
weisen sich durch die konkrete
Tat fiir den Sozialismus und den
Frieden. Das war der Ausgangs-
punkt zu Beginn des Jubiliums-
jahrs der DDR, 1984, fiir die Bri-
gade wLeonid Georgewitsch Bute-
lin«, als sie alle anderen Jugend-
brigaden aufrief, tiglich die zu-
siitzliche Arbeitsleistung fiir das
Brigademitglied Nr. 1, also den so-
wjetischen Helden, zu vollbringen.

Der Ehrenname war den Miin-
nern um Jugendbrigadier Thomas
Wetzel aus Muntscha im Kreis
Zeulenroda - ihnen obliegt die
Instandhaltung der Technik im
Gewerk Reinigen/Isolieren/Verle-
gen — nach hervorragenden Wett-
bewerbsergebnissen anlidBlich des
Arbeiterjugendkongresses der
DDR im Juni 1983 verliehen wor-
den. Unterleutnant Leonid Bute-
lin gab am 22, Juli 1941 sein Le-
ben, als er mit seinem Jagdflug-
zeug im Gehiet Iwano-Frankowsk

absichtlich einen faschistischen
Bomber rammte. Zu den herausra-
genden Leistungen der Brigade ge-
hort der Umbau von zwei Maschi-
nen zum Reinigen und Isolieren,
die fiir die Rohre mit einem
Durchmesser von 1420 Millime-
tern hergestellt waren und nun
auch fiir die Rohre mit einem
Durchmesser von 1220 Millime-
tern verwendet werden kénnen.
Der tkonomische Nutzen betrug
120000 Rubel.

Eine der Brigaden, die sich dem
Aufruf der »Butelins« rasch an-
schlossen, war das Kollektiv wAr-
kadi Gaidar«. Wie die Rechnung
dieser Brigade aussieht, wurde fiir
alle Kollektive im »Lipezker Tras-
senechos demonstriert:

Fiir die 9 Brigademitglieder be-
trug die Januarleistung laut Plan
und in Stunden ausgedriickt
1732,50, das sind je Person 192,35
Stunden. Letztere Zahl, angerech-
net filr das Brigademitglied Nr. 1
und verteilt auf die 9 Kollektiv-
mitglieder, erhiht das Stunden-
konto jedes einzelnen auf 213,88
Stunden. Daraus ergibt sich eine
Arbeitsproduktivitit von 111,11
Prozent gegeniiber dem Plan. In
der Praxis bedeutet das, durch die
Nutzung aller effektivititshestim-
menden Reserven von jedem ein-
zelnen die fiir 213,88 Stunden Ar-
beit im Monat vorgesehenen Lei-
stungen in 192,5 Stunden zu
realisieren.

Soviel zur konomischen Seite
dieses Kampfes um beziehungs-
weise mit dem Titel eines Helden
der Sowjetunion. Doch darin er-
schopft sich die Einbeziehung des
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erwiihlten Vorbilds in das Brigade-
leben nicht. Die Jugendlichen
wollen mehr wissen. Sie befassen
sich mit dem Leben und dem
Kampf ihres Vorbilds, machen
sich dessen Haltung zu eigen. Im
Brigadebuch der »Gaidars« sind
einige Seiten dem russisch-sowje-
tischen Autor der Jugendbiicher
»Die Schule des Lebens« und »Ti-
mur und sein Trupp« gewidmet,
der 1918 als Vierzehnjihriger in
den Biirgerkrieg zog und 1941 im
GroBen Vaterlindischen Krieg
fiel. In mancher Brigadeversamm-
lung ist von ihm und seinem Le-
ben, seiner Vorbildwirkung fiir die
Jugend die Rede. Wenn es schwie-
rige Probleme zu lésen oder zu be-
sprechen gibt, sitzt er mit in der
Runde, erinnert man sich seines
Handelns und findet den Weg.

Im Bereich der Trassenversor-
gung arbeitet das Jugendkollektiv
»Soja Kosmodemjanskaja«. Das
Buch »Soja und Schura« aus der
Trassenbibliothek war fiir die jun-
gen Leute um Brigadier Rudolf
Rasch erster AnstoB, sich mit der
Heldin der Sowjetunion, Partisa-
nin und Komsomolzin eingehen-
der zu beschiftigen. Als am
13. September 1983 in Tambow
anliBlich des 60. Geburtstags der
im November 1941 von den Fa-
schisten ermordeten Heldin ein
Denkmal zur Erinnerung an sie
eingeweiht wurde, hatte die Bri-
gade mit den FDJ-Mitgliedern
einen Ehrenplatz am Monument
und durfte zuerst ein Blumenge-
binde niederlegen. »Der Sieg wird
unser seinle Mit diesen Worten
auf den Lippen starb die acht-

zehnjihrige Soja. Diesem Sieg ha-
ben sich die Angehirigen des Kol-
lektivs verpflichtet.

Mit ihrem Mitglied Nr. 1 per-
stnlich verbunden sind die Min-
ner der Transportbrigade » Andrej
Andrejewitsch Popows in Perwo-
maiski. Zu ihrem ersten Zusam-
mentreffen holte die Brigade den
Helden der Sowjetunion, der bis
vor wenigen Jahren noch als Rent-
ner junge Maschinisten in einem
Kolchos an der Trasse anlernte, ab.
und zeigte ihm ihr Wohnlager.

Gastgeber und Gast wollten viel
voneinander wissen. Die Jugend-
lichen erfuhren, daB Genosse
Popow im Krieg gegen die Faschi-
sten an einem Tag 7 feindliche
Panzer vernichtet hatte und nach
dem Krieg Brigadier einer Trakto-
ristenbrigade des Kolchos war. Thr
Ehrenmitglied kiinftig tiber ihre
Taten zu unterrichten, ihn in ihr
gesellschaftliches Leben einzube-
ziehen, haben sie fest versprochen.
Fiir den iiber Siebzigjihrigen ist
e5 eine besondere Freude, zu erle-
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ben, wie ein Kollektiv aus dem
Geburtsland von Karl Marx um
seinen Mamen und mit seinem
Mamen in seinem Sinn kimpft.

Die Jugendbrigade »Wladimir
Komarows aus Perwomaiski pflegt
durch ihre Taten das Vermiichtnis
des sowjetischen Kosmonauten,
der 1967 bei einem Testflug von
Sojus 1 tragisch ums Leben kam.
Die Freundschafisgesellschaft So-
wjetunion - DDE. erméglichte
den FDJ-Mitgliedern ein Zusam-
mentreffen mit der Witwe des Hel-
den der Sowjetunion in Moskau.
Von ihr erfubren sie, wie Wladi-
mir Komarow sein ganzes Leben
lang lernte und studierte, jede
freie Stunde iiber den Biichern zu-
brachte, sich gewissenhaft auf je-
den seiner Einsiitze vorbereitete,
mit Leidenschaft Sprachen
erlernte, FuBball und Basketball
spielte. In seinem Sinn zu leben
und zu handeln und fiir ihn mit
zu arbeiten, dieses Versprechen
gaben die »Komarows« Frau Ko-
marowa,

Viele Namen von Helden der
Sowjetunion wiren noch zu nen-
nen. So Sergej Iwanowitsch Gu-
sew, dessen Tochter in Lipezk
wohnt und enge Verbindungen
mit der nach ihrem Vater benann-
ten Baubrigade in Jefremow hilt.
Noch in den letzten Kriegstagen
war Haupimann Gusew im Kampf
gegen die Faschisten gefallen, fest
davon liberzeugt, dal die Zukunft
den Idealen der arbeitenden Men-
schen den Weg bahnt . . .

Klaus Taubert
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Molchfahrer
gesucht

»Wir brauchen dringend Molch-
fahrer.«

wMolchfahrer?« Trassenneu-
linge sperren die Ohren auf, liber-
priifen im stillen, ob sie gute Ner-
ven haben und Spitzenverdiener
sein mochten.

pDa bedarfs panzer Kerlew,
meint ein Alterer, die Umstehen-
den blicken ernst drein, harren ge-

32

spannt der Entscheidung des
Neuen, withrend der Sprecher wei-
ter erklirt, es diirfe dem Molch-
fahrer nichts ausmachen, in einem
Stahlzylinder eingezwiingt, iber
100 Kilometer = bis zur niichsten
Verdichterstation — durch das
Rohr zu jagen. Und wie gesagt,
hichstbezahlte Torpedofahrten!

Bevor der Neuling skeptisch
wird, prusten die anderen schon
los. So ist das immer.

Molchfahrer gibt es natiirlich
nicht, doch Molche und Molchsta-

tionen sind Bestandteile der Erd-
gasleitung. Sie erfiillen eine iiber-
aus niitzliche Aufgabe — sie die-
nen der Reinigung des Rohres.
Ein Molch ist ein zylindrischer,
auben mit Biirsten besetzter Hohl-
kérper (in dem angeblich der
Molchfahrer sitzen soll), der, ge-
tricben vom Druck des Gases,
durch die Leitung »fegt« und
Fremdkdrper mitnimmt. Der Weg
durch die ganze Pipeline wiire
aber doch etwas zu weit, deshalb
gibt es in der Nihe jeder Verdich-




terstation eine Molchstation. Diese
besteht aus einem Eingabe- und
einem Ausgabeteil, die aus der
Erde herausragen. Der Molch wird
mit einem Kran in die Eingabe-
kammer gehievt. Nachdem diese
geschlossen und unter Druck ge-
setzt ist, rast er durch die Leitung
bis zur Ausgabekammer an der
niichsten Station.

Bei einer mit Wasser ausgs-
fithrten »Erstmolchung« an der
Verdichterstation Wolowez flog
der Hohlkérper anschlieBend noch

etwa 100 Meter durch die Luft, be-
gleitet von einer Fontiine aus
Dreck, Schleifspinen und anderen
Verunreinigungen, wie zwei alten
Autoreifen.

Die Erdgasleitung hat etwa
alle halben Jahre eine Grundreini-
gung notig. Damit diese Art von
Reinigung klappt, miissen Bogen
und Hihne das Durchsausen des
Zylinders gestatten.

Ein Molchfahrer ganz beson-
derer Art hatte sich auf einer in
den Karpaten gelegenen sowje-

tischen Baustelle in das Rohr ver-
irrt — ein Bir. Da er nicht wenden
konnte, mubBte er me]}rare Kilome-
ter bis zur nichsten Offnung »tan-
ZEN,

Frank Mader
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Nicht nur Mannersache

Viel wird berichtet und geredet
{iber die Jungs an der Erdgaslei-
tung. Kleine Heldengesinge wer-
den angestimmt, oft unter krifti-
ger Mitwirkung der ménnlichen
Trassenerbauer selbst. Seltsam ru-
hig ist es hingegen um die Mid-
chen, deren zeitweiliger Arbeits-
platz irgendwo zwischen Ushgorod
und Lipezk liegt. In den zahlrei-
chen Reportagen vom Ort des Ge-
schehens hirt man wenig iiber sie,
Zu wenig.

An der Trasse ist das anders.
Dort sind die Miidchen das Thema
eins. Sicher auch deshalb, weil es
so wenige gibt. Bei einer Trassen-
disko stehen — bildlich gespro-
chen = 24 stramme Minnerwaden
nach einem einzigen Paar schlan-
ker Midchenbeine Schlange. Das
ist der statistische Durchschnitt,
manchmal sind weibliche Wesen
noch seltener im Revier.

Die Midchen als Thema eins -
wie iiberall also? Nicht ganz. Hier
kommt noch etwas anderes hinzu.
Man kann sprechen, mit wem man
will: Die jungen Miinner an der

Erdgasleitung ziehen den Hut vor
den Miidchen. DaB sie hier arbei-
ten, fern der Heimat und unter ex-
tremen Bedingungen, oft sehr
schwer arbeiten, hat ithnen die un-
eingeschrinkte Hochachtung der
ménnlichen Kollegen eingetragen.
Man weil ja schlieBlich, daB hier
nur ganze Kerle bestehen. Und
dann als Midchen!

Was hat sie eigentlich bewogen,
an die Trasse zu gehen? Die Aus-
sicht, andere Leute kennenzuler-
nen, neue Freunde zu finden, viel-
leicht sogar einen Mann? Auch
das mag mitunter eine Rolle ge-
spielt haben, die Auswahl an jun-
gen Minnern ist jedenfalls grol,
und es sind die schlechtesten
nicht, die hier arbeiten. Aber al-
lein auf so vage Erwartungen hin
ist kein Midchen auf die Grol3-
baustelle gekommen. Viele re-
agierten sogar sauer, Wenn man
ihnen derartige Absichten nach-
sagte. Die einundzwanzigjihrige
Monika Elz zum Beispiel, eine
Rintgenassistentin aus Dessau. Es
drgerte sie, als man ihr beim Ein-

stellungsgesprich aufmunternd
auf die Schulter klopfie: »Ledig?
Wa, warte nur, du kriegst auch
einen abl« Dabei war es gerade die
monatelange Trennung von threm
Freund, die ihr den EntschluB
schwer machte, an die Trasse zu
gehen. Thre Mutter und eine Cou-
sine, die in der Sowjetunion stu-
diert hatte, rieten ihr zu. »Da
dachte ich: Guckst dir mal was an-
deres an, neue Arbeit und ein
neues Land. Man wird nicht dilm-
mer davon.« Thre Kolleginnen lie-
Ben sie ungern zichen, malten
auch schwarze Bilder von den ka-
tastrophalen Lebensbedingungen
auf GroBbaustellen, bereiteten ihr
dann aber eine sehr schine Ab-
schiedsfeier, von der Monika
heute noch schwirmt.

Monika Elz bereut ihren Ent-
schluB nicht. Sie hat sich ein
neues Fach erschlossen, die zer-
stérungsfreie Werkstoffpriifung.
Statt Dessauer Knochenbriiche
sind jetzt ukrainische Schweil-
nihte ihr Metier. Jede Naht wird
mit Gammastrahlen auf Schwach-
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stellen durchleuchtet. 600 Filme
gehen manchen Tag durch Moni-
kas Dunkelkammer, ein hartes
Programm. »Meine Erwartungen
in puncto Unterbringung, Verpfle-
gung und kulturelles Angebot sind
weit iibertroffen worden«, sagt
Monika Elz. Und sie sieht einen
weiteren Gewinn fiir sich: »Zu
Hause bei meinar Mutter war ich
die Jiingste. Alle Probleme wur-
den mir abgenommen. Hier mull
ich mit allem allein fertig werden,
das hat mich selbstiindiger ge-

macht.« DalB es auch Stunden .
gibt, wo sie das Heimweh packt,
leugnet sie nicht, besonders wenn
ein Brief von ihrem Freund ein-
trifft, der inzwischen fiir sie beide
eine Wohnung aushaut. Wenn sie
zuriickkommt — das gibt ein Fest!

Gabi Hasenkmug hat ihren Mann
gleich mitgebracht. Er arbeitet
hier als Raupenfahrer, sie ist fiir
das leibliche Wohl einer Schwei-
Berbrigade zustindig. Sie sei gern

unter Leuten, erkliirt sie, vor allem
unter jungen, brauche Leben um
sich herum, das habe sie gereizt.
Und ein biBchen Geld verdienen
wolle sie hier auch. Leicht ver-
dient es sich nicht, das mufl gesagt
sein. Entsteht ein neues Wohnla-
ger, dann gleicht die Kiiche zu-
nichst mehr einer Feldkiiche.
Gabi Hasenkrug hat manches
Midchen weinen gesehen, wenn
sie bei Schneesturm oder bitterem
Frost rund um die Uhr fir Essen
sorgen mubten.
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Die Kichin aus dem Braunkoh-
lenkombinat Deuben ist jetzt
Chefin eirer Stolowaja, das klingt
vornehmer als Kiichenwagea. Eine
Stunde, bevor ihre Schweiler auf-
stehen, kiimmert sie sich schon
um deren Verpflegung. Als Friih-
aufsteher erwischt sie in der
Kiiche dfter mal einen besonders
guten Happen, denn es bereitet ihr
Freude, ihrer Truppe ¢ine Extra-
wurst zu braten. (Wurst ist damit
allerdings nicht gemeint.)

Gabi macht fast alles miglich.

7y,

Sie kocht dem einen Kakao, dem
anderen Kriutertee, dem dritten
Malzkaffee, ganz nach Wunsch.
Auch einen Pudding fiir den Mei-
ster, bitte schin. 12 Stunden lang
wirbelt sie in ihrer engen und im
Sommer zusitzlich aufgeheizten
Kombiise. Eine Pause ist selten
drin. Da in Schichten gegessen
wird, bleibt ihre Stolowaja kaum
einmal leer. Und der Appetit ist
grof. Fiir das Rithrei zum Abend-
brot mul} sie sage und schreibe
120 Eier in die Pfanne hauen. Die

Minner werden verwihnt, so
scheint es. Doch mitunter blafft
(Gabi auch mal einen an, ver-
schafft sich Respekt. An Resolut-
heit fehit es ihr keineswegs. »Ein
biBchen Kultur mul schon seins,
verlangt sie. Thre Schweiler haben
das begriffen. Sie fithlen sich wohl
in der gepflegten Stolowaja, helfen
(Gabi beim grofen Abwasch und
stellen auch mal wortlos frische
Wiesenblumen auf den Tisch. Ob
sie fur die Verschinerung des Kii-
chenwagens gedacht sind oder als
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Aufmerksamkeit flir die nimmer-
miide Kochin - wer weill?

Die Krankenschwester Petra
Standfull gehdrt zu denen, die
kaum einmal die Erdgasleitung zu
Gesicht bekommen. Aber sie weill
trotzdem, daB die Arbeit draulen
auf den Baustellen kein Zucker-
lecken ist. Sie hat ihre eigenen In-
dizien dafiir: »Wir erleben das je-
desmal: Wenn einer auf unsere
Krankenstation eingeliefert wird,

schlift er binnen fiinf Minuten
fest ein und ist unter zwalf Stun-
den kaum wach zu kriegen.«
Gemessen an den Anforderun-
gen »draulen«, scheint ihr der
eigene Dienst nicht der Erwiih-
nung wert, Obwohl auf der Station
jeden Tag, die Wochenenden und
die Michte eingeschlossen, Be-
trieb ist. Zwei Krankenschwestern
teilen sich den anstrengenden
24-Stunden-Dienst. Und man darf
nicht denken, dal in den Abend-
und Nachtstunden Ruhe herrscht.

Viele kommen erst spitabends ins
Lager zuriick und brauchen eine
Behandlung. Schwester Petra, zu
Hause in Rdbel Anisthesieschwe-
ster auf der Intensivstation, war
gewohnt, nur nach drztlicher An-
weisung zu arbeiten. Hier mull sie
viele Wehwehchen selber verarz-
ten. Der Kontakt zu den Patienten
ist zwangsldufig enger. Es passiert,
dal sich einer mit einem Glas
Wein fiir die wirksame Spritze be-
dankt oder mit einer Flasche Sekt
aufkreuzt, weil er durch ein Tele-
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gramm erfuhr, dab er Vater gewor-
den ist.

Oft hat sie freilich auch mit Pa-
tienten zu tun, die weder einen
Arzt noch ein Medikament brau-
chen. Sie kommen mit licherli-
chen Abschiirfungen oder kénnen
auch gar nichts vorweisen. Petra
StandfuB weil ihr Herumdrucksen
zu deuten: »Da hat einer einen
Moralischen«, macht sich, weit
weg von zu Hause, Gedanken um
seine Familie oder seine Freun-
din. Das ist normal, vor allem kurz

vor oder auch nach dem Urlaub.
Da mul man einfach mal eine
halbe Stunde zuhdren, das hilft.«
Ein biBchen Psychologie gehort
dazu, Schwester Petra als Klage-
mauer — das nimmt sie auf sich,
chne zu klagen.

#»Minoli« ist vielen ein Begriff,
doch nur wenige kennen ihren

richtigen Namen: Marion Waack.

Sie war Tankwart in Gera und
mufBte michtig kimpfen, um an

die Trasse zu kommen. Ihr Betrieb

wollte sie nicht hergeben. Da ist
sie kurz entschlossen nach Berlin
gefahren und hat sich beim Gene-
raldirektor von Minol angemeldet,
mit Erfolg, wie man sieht.

Das Midchen ist ein absoluter
Technikfan. Zu Hause hatte sie
schon Mihdrescher gesteuert, hier
ging es ihr um noch gréBere Sa-
chen. Aber es gab Hiirden. Man
wollte sie nicht heranlassen an den
K 700, den 300-PS-Riesen, der ihr
auf Anhieb ins Auge stach. Auch
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der Arzt hatte Bedenken. Aber Mi-
noli kimpfte. Es gibt fiir Frauen
eine K-700-Lizenz auf Zeit. Das
lielt sie nicht ruhen. Inzwischen
beherrscht sie die 16 Ginge ihres
Kasi und auch die 41 Schmiernip-
pel, die sie regelmiBig mit der
Fettpresse versorgt. Thr Hund
Biene, ein Findelkind, ist immer
dabei.

Am Steuer gilt Marion als die
Ruhe selber. Lissig reitet sie guf
ihrem méchtigen Geriit mit Tank-
anhiinger durchs Gelinde, obwohl
ihr manchmal doch ein bifchen
mulmig ist. Besonders auf Hingen
mit starker Neigung kann der
Tankhinger schnell mal umkip-
pPen.

Was aber, wenn ihre Kasi-Li-
zenz abliuft? Marion Waack ist
darum nicht bange. Man will
schon gesehen haben, wie sie mit
einem Schwerlasttransporter
durch die Bystriza gejagt ist. Der
hat iiber 500 PS! »Solche Technik
kriegt man eben nur hier unter die
Finger«, sagt sie. Und wenn irgend-
wann mal wieder so ein Unterneh-
men wie die Trasse pestartet wer-
den sollte = Minoli wird dabei-
sein, das ist so gut wie sicher.

Jiirgen Nowak
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Maulwiirfe

Die Kunst, ein Jahrhundertbau-
werk zu vollbringen, besteht im
Grunde darin, es 50 zu tun, dalB
kaum einer etwas davon bemerkt,
Fliisse zum Beispiel kann man
nicht aufhalten oder umlenken,
nur weil eine Trasse gebaut wer-
den muB. Wenn man Gliick hat,
reicht ein Diiker, um einen FluB-
lauf zu queren, das heilit, das
Rohr wird in den FluBgrund ein-
gebaggert. Natiirlich funktioniert
das nur bei sandigem Untergrund
wie im Fall des Dnepr.

Ganz anders beim Dnestr. Dort
machte felsiger Untergrund einen
Diiker unmoglich. In solchen Fil-
len bleibt nichts weiter iibrig, als
eine Rohrbriicke zu errichten.
Ohne daB dafiir der Schiffsverkehr
unterbrochen werden diirfte!
Keine leichte Aufgabe, und dieje-
nigen, die dabei waren, werden
diese Tage ihr Leben lang nicht
VEIgessen.

Hiufiger miissen die Maulwiirfe
ram, die Durchérterer. Immer
dann, wenn eine Eisenbahnlinie
oder eine Strale der Trasse im
Weg ist. Damit auch hier der Ver-
kehr weiterlaufen kann, wihlt man
die Methode der Durchéirterung.
Das ist eine Art bergmiinnische
Arbeit, und so 1iBt sich denn auch
das »Gliick aufl« an der Spezial-
maschinerie der Jugendbrigade
nicht iibersehen.

Zuniichst einmal gilt es, ein gro-
Bes Loch zu baggern, in dem an-
schlieBend eine michtige Hydrau-
lik verankert wird. Die schiebt nun
Stilck fiir Stiick ein Schutzrohr
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unter der Strale oder der Eisen-
bahn hindurch. Aus dem Rohr
werden immer wieder Sand und
Gestein herausgeholt, bis endlich
der Durchbruch geschafft ist.

Das Schutzrohr hat einen etwas
griBeren Durchmesser als das
eigentliche Gasrohr. So bleibt
dann zum SchluB nur noch,
dieses starre, tonnenschwere Rohr
in das grofere einzufideln. Mit
Handschuhen einen Faden durch
ein enges Nadeldhr zu bekommen
ist dagegen ein Kinderspiel. Von
der Priizision dieser Arbeiten
hingt viel fiir das Tempo des Tras-
senbaus ab. Weit iiber flinfzigmal
mubBten die Maulwiirfe bis jetzt
ran.

Thomas Bencard




Neugier

in bunten illustrierten stehen
verwegne helden bis zum halse
in der norm

und reiBen sich

mit schwerer technik manchmal raus
und hoch

uns hier

von unseren sesseln

wenn wir die geschichten

frei haus geliefert bekommen
vom post- und fern-
meldewesen

wenn wir sehen lesen horen
von dem riesending da -
miifite man mal

direkt

hin-

schauen

Gerald Lehmann
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Eine Art,
den Regen zu beschreiben

das kennt man doch:
ungebetne giste gehen nicht so
unverhofft wie sie kommen
wiihlen sie allen dreck auf
legen dich rein

und da liegst du drin

bei der {iberkopfoaht

lduft’s dir naBkalt den riicken runter
nichts mit wetterfest

die kreideinschrift TRASSENMASS
verwischt am rohrsegment

als die naht schon lingst gezogen
tanzen deine klammen finger in der sauna
iiber der dampfenden teetasse

im takt der klopfenden iropfen

bis das wohnwagenfenster beschligt

Gerald Lehmann
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SchweiBarbeit

Dasitzen,

Tee trinken,

den Schweill wischen und —
wieder den Griff packen,
die Brille zurechtriicken,
schreiben mit Weilglut auf
Stahlrohren,

MNahtzeile um Nahtzeile -
gediegen vorm Rintgenauge,
bestindig bei Hochdruck,
also solid.

Dietmar Beetz







Kampfgefahrten

»Das war'sl« ist der wohl am hiu-
figsten gebrauchte Ausdruck von
Alfred Wagner, der den Trassen-
bau am Linearen Teil von Jelez
nach Serpuchow leitet, eine
Strecke von insgesamt immerhin
fast 300 Kilometern, also durch
die halbe DDR. Wenn er sein
»Das war's!« ausspricht, kann man
nur als Eingeweihter auf Anhieb
heraushren, ob diese abschlie-
Bende Bemerkung einem positiven
oder einem negativen Vorgang
gilt. Es sei denn, er setzt ein »5au-
berl« hinzu, eindeutig eine Aule-
rung seiner Zufriedenheit.

Einer, der diese feinen Unter-
schiede noch am ehesten zu er-
kennen vermag, ist Adolf Deutsch-
linder, seines Zeichens FDJ-
Sekretiir am Linearen Teil. Man
kann ihn und den Genossen Wag-
ner fast zu jeder Tageszeit zusam-
men sehen, sei es am frithen Mor-
gen oder auch spitnachts. Die
FDD] sitzt bei jeder wichtigen Ent-
scheidung mit am Tisch. Nicht,
dal das immer ganz leicht oder
gar von selbst ginge, beileibe

nicht. Alfred und Adolf sind
Kampfgefihrten im besten Sinn
des Wortes.

Hin und wieder, wenn etwas be-
sonders gut lief, tituliert der Di-
rektor den FDJ-Sekretidr Doktor.
Mit Recht, denn Adolf Deutsch-
linder ist promovierter Geogra-
phielehrer. Er macht daraus kein
Geheimnis, aber die wenigsten an
der Trasse wissen es. Die Trassen-
erbauver schiitzen ihn als einen
tatkriftigen FDJ-Sekretir, der
kein Blatt vor den Mund nimmt,
wenn ihn etwas drgert. Dafiir kann
aber auch jeder mit seiner Unter-
stlitzung rechnen, der eine Idee
hat, wie man an der Trasse schnel-
ler vorankommit. Kommunistische
Erziehung — in der Arbeit des
FDJ-Sekretiirs an der Trasse wird
sie in vielfacher Form erlebbar.

Adolf Deutschlinder hat jede
Woche sein Pensum an Fahrten
zu den verschiedenen Standorten
am Linearen Teil. Der stimmige
junge Mann mit dem klugen, offe-
nen Gesicht und den verschmitz-
ten Augen sucht das Gespriich mit

den Jugendbrigaden vor Ort. Auch
deshalb wird sein Schreibtisch
niemals leer, und Adolf fihrt sich
des dfteren in gespielter Verzweif-
lung mit den Hinden durch das
schwarze Haar. Aber man weil3,
auf ihn ist VerlaB, wenn er etwas
zusagt, dann klappt es!

Erste und wichtigste Aufgabe:
die-Initiativen der Jugendbrigaden
unterstiitzen, alles tun, damit die
Rote-Sterne-Objekte vorfristig er-
fiillt werden = eben die Bewiih-
rung junger Arbeiter organisieren.
Auch an Auszeichnungen gilt es
zu denken: Vorbildliche Arbeit
wird anerkannt, so lautet der
Grundsatz. Freundschaftsfeste
sind zu organisieren, die Verbun-
denheit mit dem Komsomol ge-
hért untrennbar zur Trasse. Die
Freizeit darf nicht vergessen wer-
den, Trassenerbauer wollen in den
wenigen freien Stunden etwas vom
Bruderland sehen. Tausenderlei
Dinge mubB ein FDJ-Sekretir im
Kopf haben ...

Erfabrungen hat Adolf Deutsch-
linder schon vor Jahren an der
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#»Du hast das Zeug dazu, Pawluscha, ein guter
Kimpfer fiir die Arbeitersache zu werden. Bist nur
noch sehr jung und hast sehr unklare Vorstellungen
vom Klassenkampf. Ich werde dir schon den
richtigen Weg zeigen, Pawluscha, weil ich weiBl, daB
aus dir etwas werden wird. Duckméiuser und solche,
die sich einschmeicheln, kann ich nicht leiden.
Jetzt ist auf dem ganzen Erdball ein Feuer
ausgebrochen. Die Sklaven haben sich erhoben,
und mit dem alten Leben wird Schiuf gemacht.
Aber dazu braucht man tapfere Kerle, keine
Muttershnchen, sondern Leute von echtem Schrot
und Korn, die sich nicht vor dem Kampf wie die
Schaben vor dem Licht in einen Winkel
verkriechen, sondern die kriiftig und unbarmherzig
dreinschlagen.«

Nikolai Ostrowski,
»Wie der Stahl gehdrtet wurdex
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Ernst-Moritz-Amdt-Universitiit
Greifswald als Sekretéir der FDI-
Grundorganisation gesammelt. In
der Stadt am Bodden leben iibri-
gens auch seine Frau und seine
beiden Tichter Daniela und Jana,
die er leider viel zu selten sieht,
Spiiter wurde Adolf Sekretir der
FDJ-Grundorganisation beim Bau
der Norderdgastrasse in der DDR.
Eine neue Bewihrungssituation.
Und jetzt in der UdSSE. Sein Di-
rektor kann ihm hier vor allem
Leitungserfahrungen vermitteln.

Der Direktor am Linearen Teil
ist nimlich kein heuriger Hase,
Jahrgang 1930, hat er praktisch
auf allen Ebenen der Kohle- und
Energiewirtschaft Staub gewischt.
Dem Erdgastrassenbau der DDR
hat er seinen Stempel aufgedriickt.
1969 wurde er Werkdirektor des
VEB Ferngasleitungsbau in der
DDR. Damals durchbrach das von
ihm geleitete Kollektiv eine
Schallmauer: International (iblich
war, dal man von der ersten Pro-
bebohrung iiber das Fiindigwer-
den, das Bauen einer Erdgaslei-
tung und das Organisieren der An-
wendung iiber den Daumen 48
Monate einkalkulierte. Die DDR.-
Ferngasleitungserbauer, ein jun-
ges Kollektiv, schafften es in nur
10 Monaten! Eine internationale
Spitzenleistung!

Diege Leistung beruhte nicht
zuletzt darauf, daB sie damals den
24-Stunden-Arbeitsrhythmus ein-
fithrten, durchaus nicht die Regel
im Ferngasleitungsbau. Viele
Schwierigkeiten sprechen dage-
gen. Man denke nur an die Ge-
fahr, sich beim Zurechtfinden in

der Dunkelheit durch unvorsichti-
ges Hantieren mit der Schweil-
elektrode die Augen zu verblitzen.
Inzwischen ist es fiir die Trassen-
erbauer aus der DDR eine
Selbstverstindlichkeit, in zwei
Schichten, jeweils von sechs bis
sechs, rund um die Uhr zu arbei-
ten.

Der Mann, der das maBgeblich
mit durchsetzte, ist Alfred Wag-
ner, an der Trasse vielleicht auch
deshalb unter dem Namen Don
Cravallo bekannt. Er kennt die
Geschichte dieses Spitznamens
natiirlich besser. Urspriinglich
riihrt er daher, daB Wagner als
ganz junger Ingenieur, damals
noch im Tagebau, durch eine sehr
zierliche Gestalt auffiel, und dann
war da noch seine Vorliebe fiir
griechische und lateinische Verse.
Das trug ihm den Mamen Don Al-
fredo ein. Spiter wandelte der sich
nach und nach in Don Cravallo
um, weil unter den weitriumigen
Verhiltnissen im Tagebau seine
kriftig ausgebildeten Stimm-
organe nicht zu iiberhdren waren.

Und auf eine Baustelle wie
diese paBt der Name Don Cravallo
gewiB. Alfred Wagner jedenfalls
nimmt ihn keinem iibel und regi-
striert bei einer K&rpergréfe von
nur 1,71 Metern gern die Autori-
tit, die er verrit. Zumal das »Don
Cravallo« nicht etwa besagt, dal
der Direktor eine Vorliebe fiir
Krawall hegen wiirde oder seine
Meinung nur schreiend durchset-
zen kinnte. Nein, durchaus nicht.
Er findet es eher lustig, wenn Kol-
legen und Freunde ihn mit einem
solchen beziehungsreichen Attri-

but belegen, dahinter muB sich
doch das Gefiihl verbergen:
»Wenn Alfred Wagner kommt,
dann ist was los!«

Dieser Eindruck triigt keines-
falls. Sein Leben lang muB dort,
wo Alfred war, etwas los gewesen
sein. Der Arbeitersohn hat den
Hang zum Bergbau wahrschein-
lich schon von seinem GroBvater,
einem Bergmann, geerbt. Aus
einem kleinen Dorf bei Zwickau
stammend, machte er nach dem
Krieg sein Abitur und wurde Berg-
baubeflissener, eine Art Vorprakti-
kum in der Grube vor dem Stu-
dium, das 1950 in Freiberg be-
ganmn.

Alfred Wagner rechnet es sich
als groBes Gliick an, in seinem Le-
ben stets hervorragenden Leiter-
personlichkeiten begegnet zu sein.
In Freiberg studierte er unter an-
derem bei Nationalpreistriger
Prof. Rammler, der zusammen mit
dem Ingenieur Bilkenroth ein bis
heute angewendetes Verfahren zur
Erzeugung von Braunkohlenhoch-
temperaturkoks entwickelte. Sol-
che Minner priigen den Werde-
gang eines Jugendlichen, und Al-
fred Wagner sieht in ihnen auch
seine Vorbilder fiir seine Tatigkeit
als Direktor im Trassenbau.

Nach dem Studium begann fiir
ihn ein allméhlicher, aber sicherer
Aufstieg: »Ich habe nie eine Stu-
fenleiter ausgelassen, habe die
ganze Tippeltappeltour gemacht.«
Jugendbrigadier und Jungaktivist,
Steiger und Reviersteiger in der
Steinkohle, danach Leitungsfunk-
tionen in der Braunkohle, im Ta-
gebau, in der Brikettfabrik und in
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der Schwelerei, in leitenden Funk-
tionen am Aufbau des Gaskombi-
nats Schwarze Pumpe beteiligt,
das spéiter mehr und mehr seinen
beruflichen Weg beeinflussen
sollte. Die Liste ist zu umfang-
reich, um hier alle Betriehs- und
Werkdirektorenposten aufzuzih-
len, bis dann schlieBlich der Fern-
gasleitungshau kam.

Alfred Wagner hiilt vor allem
eine Erfahrung aus diesen langen
und erfolgreichen Jahren fiir we-
sentlich: »Ich hatte viele erfahrene

Arbeiterkader mit groBer politi-
scher und Menschenkenntnis als
Leiter. Von Funktion zu Funktion
habe ich dazugelernt, eins wichst
organisch aus dem anderen. Und
da ich als junger Mensch erlebt
habe, wie ich gefordert und gefor-
dert worden bin, ist das flir mich
auch an diesem Jugendobjekt der
MaBstab. Ich weiB aus eigener Er-
fahrung, dal man im Alter von
Mitte Zwanzig bei hinreichendem
Vertrauen und guter Aufsicht,
spiirbarer oder auch nicht sichtba-

rer, eigenstindig arbeiten und mit
dreiBig Technischer Direktor sein
kann, ohne als Jiingling verschrien
zu werden.« Das ist die Basis der
Zusammenarbeit mit dem FDJ-
Sekretir Adolf Deutschlinder.

Parallel zur beruflichen Ent-
wicklung Alfred Wagners verlief
auch die politische, zunichst in
der FDI als Studiengruppenleiter
an der Hochschule und als FDJ-
Sekretdr im Schacht, spéter in der
Partei. Seine beiden Séhne, Zwil-
linge, die erst geboren wurden, als
er bereits 34 Jahre alt war, haben
ihm ebenfalls den Kontakt zur Ju-
gend erhalten. Sie leisten derzeit
ihren Ehrendienst bei der Natio-
nalen Volksarmee und haben sich
linger verpflichtet.

Der Direktor ist kontaktfreudig
und beileibe kein patriarchali-
scher Typ. Er fordert ehrliche Mei-
nungen heraus, hilt auch mit sei-
ner eigenen nicht hinterm Berg.
Er schitzt an Adolf Deutschlin-
der, dal der Auseinandersetzun-
gen nicht scheut. Ihm sind Typen
zuwider, die mit den Hiinden an
der Hosennaht stets den Entschei-
dungen des Chefs beipflichten
und erst hinterher, wenn etwas
nicht richtig lauft, klug reden.

So weil Adolf, daB er mit der
Unterstiitzung des Direktors rech-
nen kann. Dafir verldaBt Alfred
sich darauf, daB der FDJ-Sekretiir
in schwierigen Situationen, wenn
ein besonderer Einsatz erforder-
lich ist, die Hilfe der Jugendbriga-
den organisiert. Beide haben ein-
ander bisher nicht enttduscht.

Erstmals an der Drushba-Trasse
hat Alfred Wagner einen so gro-
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Ben Anteil gezielt fiir diese kom-
plizierte Aufgabe ausgewihlter Ju-
gendlicher in seinem Arbeitskol-
lektiv. Moch nie aber habe er auch
eine solche Konzentration fleiBig
und hart arbeitender junger Leute
erlebt. »Diese Erfahrung ist fiir
mich tiiglich eine Bereicherung.«
Selbstverstiindlich duzt er jeden
und hilt es fiir ebenso richtig, daB
jeder ihn mit du anspricht. »Das
fordert die Manieren, macht ver-
laBlicher, und aullerdem ist es viel
schwieriger, sich etwas Ungehori-

ges herauszunehmen, wenn man
offen und kameradschaftlich du
zueinander sagt«, erklirt er seine
Erfahrung.

Geradezu als eine persinliche
Niederlage empfindet er es, wenn
einer der Trassenerbauer mit einer
roten Karte wegen einer ernstli- -
chen Verfehlung nach Hause ge-
schickt werden muf, Natiirlich
gibt es Fille, da ist kein anderer
Weg méglich. Wenn einer die
Normen verletzt, indem er Schli-
gereien anzettelt, hat das auch im

Bergbau die fristlose Entlassung
zur Folge, so einer ist nicht trag-
bar.

»Wenn wir einem das Trassen-
mandat aberkennen, ihn in Uneh-
ren entlassen, das ist ein sehr
schwerwiegender Schritt. Wir
miissen uns dann fragen, ob wir
nicht selbst Fehler oder Versium-
nisse bei seiner Erziehung began-
gen habene, erkldrt Alfred Wag-
ner. Er hiilt viel davon, das Leben
junger Leute zu beeinflussen, in
richtige Bahnen zu steuern. Da
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war zum Beispiel die Sache mit
Dietmar Liebmann. Als Direktor
hatte er ihn zur Aufnahme eines
Studiums in Freiberg {iberredet,
nachdem er bemerkte, wie gut sich
der junge Brigadier entwickelte.
Withrend der Vorbereitungszeit
aber hatte er ihn nicht geniigend
von Aufgaben entlastet, so daB
schlieBlich der gesamte Studien-
beginn gefiihrdet war, Da er daran
selbst nicht schuldlos war, ging Al-
fred Wagner zu dem Rektor der
Bergakademie, einem alten Be-
kannten, und schilderte ihm in al-
ler Offenheit den Fall.

So wurde das Spiel denn
schlieBlich neu gemischt, und
Dietmar Liebmann erhielt die Er-
laubnis, noch einmal von vorn an-
zufangen. Nun aber zeigte er sich
stur und wollte nicht mehr studie-
ren. Don Cravallo allerdings 168t
sich nicht so einfach abwimmeln.
Er arrangierte eine Aussprache zu
Hause bei seinem Schiitzling im
Beisein von dessen Ehefrau, die
Alfred Wagners Vorschlag unter-
stiitzte. Ein nicht ganz neuer und
nicht ganz fairer, aber dafiir um so
wirksamerer Trick eines erfahre-
nen Leiters: Heute ist Dietmar
Liebmann Diplomingenieur und
dazu ein erfolgreicher Leiter. »Das
war'sle

Man kinnte meinen, der Direk-
tor fithle sich als Erfolgsmensch.
Er sieht das anders und versucht
seine Haltung auch seinen Mitar-
beitern einzuprigen. Nach seiner
Erfahrung setzt sich Erfolg fast
immer zu weit mehr als 50 Pro-
zent aus vielen kleinen MiBerfol-
gen zusammen, Diese durchzuste-

hen, dafiir braucht man Geduld
und Durchhaltevermégen. Alfred
Wagner hat sich die Hiirte antrai-
niert, auch den MiBerfolg zu ertra-
gen und nicht daran kaputtzuge-
hen.

Ebenso kann er sich nicht vor-
stellen, dall man Streit diber ein
fachliches oder ein Arbeitspro-
blem perstnlich nimml. Streit
heiBt fiir ihn, um die Richtigkeit
einer Sache zu ringen, von der er
iiberzeugt ist. Dabei geht es in
Don Cravallos Gegenwart in der
Regel nicht nur bitterernst, son-
dern auch lustig und burschikos
zu. Fiir beides ist {ibrigens Adolf
Deutschlinder ein guter Partner.
Und auf dem Heimweg ist ¢s dann
iiblich, noch ein Bier gemeinsam
zu trinken, nicht um versdéhnle-
risch zu agieren, sondern um sich
zu beweisen, daf mit dem Mei-
nungsstreit nicht die Briicken
zueinander abgebrochen sind.

Als Leiter verlangt Alfred Wag-
ner niemals mehr von seinen Mit-
arbeitern als von sich selbst. For-
dert er 12 Stunden Arbeit von an-
deren, so hilt er es fiir selbstver-
stindlich, mindestens 13 zu arbei-
ten. Man darf niemanden allein
lassen, das fiihrt schnell zu Resi-
gnation.

Alfred jedenfalls wird wohl nie-
mals resignieren. Unbedingt sucht
er stets den Kontakt zu den Arbei-
tern vor Ort, auf den Baustellen,
die sich iiber eine Strecke von
mehr als 150 Kilometerm ausdeh-
nen. Zweimal in der Woche geht
er — oft in Begleitung des FDJ-
Sekretiirs — mit seinen wichtigsten
Leitern zu den einzelnen Baustel-

len. Das Geschaffie wird besich-
tigt, Miingel werden vermerkt, die
Freude am Erreichten wird mit
kritischer Bestandsaufnahme ver-
bunden. Am Donnerstag entsteht
aus diesen Erfahrungen ein Vor-
blick auf die kommende Woche,
eine Wochentechnologie. Auf
zwei bis drei Seiten erhalten die
Leiter damit knapp zusammenge-
falte Hinweise fir die Arbeit. Ra-
tionelle Leitungsmethoden sind
eine Vorliebe von Alfred Wagner.
An diesem Donnerstag im Mirz
allerdings kommt es fast zu einem
Zwischenfall. In griinen Reitho-
sen, mit langschiftigen Stiefeln,
einem blauen Parka und einer
Pelzmiitze schreitet der Direktor
im Kreis seiner Leiter auf der Bau-
stelle des neuen Wohnlagers
Dubna durch den Schlamm, der
eine eisglatte gefrorene Erdschicht
bedeckt. Schwere Lkws schaffen
auf dieser glitschigen Oberfliche
nicht einmal leichte Steigungen.
Und da wiire es fast passiert: Don
Cravallo gerit ins Rutschen und
droht zu fallen. Aber auf sein Kol-
lektiv ist eben auch in einer sol-
chen Situation Verlal: Er wird si-
cher aufgefangen und kann seinen
Rundgang fortsetzen. »Das war'sh

Thomas Bencard
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nRote Sterne«-Fanfare

Trassenerbauer!

Es steht geschrieben:

»Die Zeit tripgt einen roten Stern im Haar.«
Die Zeit zum Menschen.

Die Zeit zum Frieden.

Gekommen in die Sowjetunion -

sehr anders, als die Viter und Vorviter kamen,

viele derer, nicht alle —,

zeigst du, dalB deutsch auch die Bruderhand ist,

zeigst du, Befreiter, wozu du deine Freiheit
gebrauchst,

Revolution ist von deiner Hand, und du bist
von ihr.

Zweifle nicht an dir in Kilte und Sturm,

verbittere nicht in Schlamm und Morast:

Aufrecht wirst du gesehen!

Kortschagin-Gardist!

Du hast kein Recht zu unterliegen,

du gehorst nicht dir allein:

Wie Marmor zum Beispiel sich auch nicht gehdrt.
Menschenbilder ruhen in ihm,

Giganten, sie miissen nur freigelegt werden.

Du bist vorm Marmor der Revolution!

Dein Bildhauer ist die Zeit,

sind die Pflichten in ihr,

die Bewihrungssituationen.

Dein Bild ist nicht die getretene
menscheniihnliche Kreatur im Elend,

zeugt nicht vom Aufbiumen in Verzweiflung.
Dein Bild erziihlt vom Wege des Menschen,

der das Kreuz hinter sich zu lassen imstande ist
und dessen Schultern stark genug sind,

diese Erde zu tragen.

FDIller! Internationalist!

Weltperson bist du, weil Arbeiter:
ohne Grenzen im Denken und Tun.
Erkenne, was deine Hinde bewirken,
du bist Triiger der Macht!

Wichtig bist du, verantwortest mit den Weg

der Deutschen Demokratischen Republik,

der Sowjetunion, des Kontinents, ja dieser Erde.
Hebe die Stimn, sei trotzig-entschlossen:

Der Frieden kostet nur Schweil . . .

Kortschagin-Gardisten! Trassenerbauer!
Internationalisten!

Thr werdet aufrecht gesehen,

vergelit es nie!

Es steht geschrieben:
»Die Zeit trigt einen roten Stern im Haar.«

Horst Bastian
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Wolowez

»Wieviel miiBt ihr denn fiir die
Kurtaxe bezahlen?: Nicht nur ein-
mal hirten die im Karpatenstadt-
chen Wolowez wohnenden Tras-
senerbauver diese Anspielung. Die
Schénheit des von steilaufragen-
den Bergen und dichten Wildern
umgebenen Wolowez fasziniert je-
den Besucher. Doch »hinter den
sieben Bergen« liegt der Ort nun
auch wieder nicht. Von ihren
Wohnwagen aus konnten die jun-
gen Leute aus der DDR fast pau-
senlos Schnell- und Giiterziige be-
obachten. Der weiter westlich ge-
legene Grenziibergang Ushgorod
ist ¢in Nadelthr fiir den Handel
mit Polen, der CS53R, Ungarn,
Ruminien und anderen Lindern.
Die MNihe der genannten Staaten
spiegeln auch die in Wolowez an-
zutreffenden Nationalititen wider.

Der Ort schlingelt sich 4 Kilo-
meter lang durch die bizarre Berg-
welt. Den Platz dafiir bahnte das
Fliifichen Witscha. Das in trocke-
nen Zeiten friedlich dahinplit-
schernde Wasser verwandelt sich
zur Schneeschmelze in einen rei-
Benden Fluf. Die HauptstraBe, die
Uliza Lenina, siumen ein- und
zweigeschossige Hiluser mit Giir-
ten. Bewundernd bleibt der Besu-
cher vor Blockhiusern mit reichen
Schnitzereien stehen.

Ein Zeugnis der neuen Zeit ist
das Kombinat Elektron in unmit-
telbarer Nihe des DDR-Wohnla-
gers, aus dem Fernsehgeriite ins
ganze Land geliefert werden.

Attraktion fiir die FDJIler war
die drtliche Disko, »Steher« ge-

nannt. Von 21 bis 23 Uhr amiisiert
sich hier die Jugend ohne Ge-
trinke und Rauchschwaden. Auch
Tische und Stiihle fehlen. Setzt
die Musik ein, stiirzen die Ménner
von der einen auf die andere Seite
des Saales, wo die Midchen und
Frauen ihren Partner erwarten.

»wDer Zar von Bar ist Gilinter
Zwahr.« 50 sagen die Trassener-
bauer und meinen ihren Baustal-
lenleiter, der in dieser ukraini-
schen Stadt am Fub der Berge be-
reits vor dem Baubeginn zu den
walten Hasen« gehorte. Als er im
Frithjahr 1982 das Gelinde fiir die
Verdichterstation Nr. 37 und das
Wohnlager begutachtete, wurde er
von Bekannten und Freunden aus
dem 17000 Einwohner zihlenden
Ort begleitet. Die Einwohner die-
ser Stadt kannten den Trubel
durch Rohriransporter, schwere
Kipper, Spezialfahrzeuge und die
vielen jungen Giste schon aus den
siebziger Jahren. Ein Monument
in der Ortsmitte erinnert an den
Bau der Drushba-Trasse und einer
Verdichterstation von 1974 bis
1978.

In Bar richteten ukrainische
Familien grofie Wiedersehens-
feiern anliiBlich des Eintreffens
der DDR-Trassenerbauer aus.
Herzlich in die Arme geschlossen
wurden hier mehrmals Tochter
und Schwiegerséhne, die inzwi-
schen in die DDR verzogen und
nun dem Ruf an die neue Trasse
gefolgt waren.

Iwano-Frankowsk

Unterschiedliche Baustile sind fiir
das 170000 Einwohner zihlende
Iwano-Frankowsk, benannt nach
deém ukrainischen Schriftsteller
Iwan Franko (1856-=1916), nichts
Besonderes. Im Zentrum spiirt
man vor allem den mitteleuropii-
ischen EinfluB, denn von 1772 bis
1919 gehorte Stanislaw, wie die
Stadt bis 1962 hieB, zu Osterreich.
Danach besetzien polnische Trup-
pen wilhrend der imperialistischen
Intervention dieses Gebiet. Die
vom illegal operierenden Ortsko-
mitee der Kommunistischen Par-
tei der Westukraine mobilisierten
Werktitigen kimpften erbittert ge-
gen die reaktionire Politik der Ok-
kupanten. Die Rote Armee

wurde deshalb bei ihrem Eintref-
fen 1939 begeistert empfangen.

Den Aufbau der sozialistischen
Gesellschaft unterbrach jih der fa-
schistische Raubiiberfall 1941,
Mehr als 100000 Menschen dieses
Gebiets fielen dem faschistischen
Terror zum Opfer. Alle Betriebe
und 2000 Wohnh#duser wurden
zerstirt.

Heute ist Iwano-Frankowsk
eine pulsierende moderne Ge-
bietshauptstadt mit Betrieben des
Maschinenbaus, der chemischen
und der elektrotechnischen Indu-
strie. Zum Stadtbild gehdren auch
die 20000 Studenten des Medizi-
nischen und des Pidagogischen
Instituts. Ein modernes Theater
und viele andere Moglichkeiten
werden iiberaus rege genutzl.

Claus-Dieter Steyer
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Pendler

Wichtig fiir jeden Trassenerbauer:
das Problem der Hin- und Riick-
reise, die Fahrt von Standort zu
Standort. An der Trasse gelten an-
dere Malstibe als zu Hause,

Bis Reisebeginn lduft alles nor-
mal. Abflugzeit und Treffpunkt
Berlin-Schiinefeld sind bekannt.
Trotz des Gewliihls in der Halle
kann man die Reisenden zum
Zentralen Jugendobjekt nicht
tibersehen: viele biirtige junge
Minner, weniger Midchen, un-
konventionelles Gepick, Blau-
hemden und immer wieder das
Trassensymbol. Vier oder fiinf
Maschinen fliegen kurz hinter-
einander in Richtung Ukraine.

Mach etwa anderthalb Stunden
landet die TU 134 der INTER.--
FLUG in Lwow. Busse vom Kraft-
verkehr Cottbus warten, ausge-
schildert mit »Bar«, »Wolowezu,
slwano-Frankowske. Jetzt erst be-
ginnt die Reise richtig - rund 8
Stunden Fahrt, beispielsweise
nach Bar...

Ubrigens pendeln zwischen
Wohnlagern und Arbeitsstellen
ebenfalls Busse mit DDR-Kenn-
zeichen. Die Kraftfahrer fordern
auf sichsisch, berlinisch oder
auch plattdeutsch zur Eile auf.
Der Personentransport zwischen
den einzelnen Standorten — und
immerhin liegen zwischen den
Baustellen der Verdichterstatio-
nen von Wolowez bis Bar Entfer-
nungen wie zwischen Ostsee und
Erzgebirge — wird mit Barkasfahr-
zeugen ausgefiihrt.

Jede Fahrt ist ein kleines Tras-




senabenteuer fiir sich. Einmal
kommt man durch Stddte und
Dérfer, lernt neve Gegenden ken-
nen, zum anderen . . . Ja, wenn
man zunichst meint, Gliick zu
haben, weil der Kraftfahrer eine
Abkiirzung, kennt er, wie er vielsa-
gend betont, einen »Geheimtip.
Mach seinen Versicherungen wird
dabei Sprit eingespart und das
Ziel eine Stunde frilher erreicht,
von einer zusitzlichen Pause ganz
zu schweigen . . . So geschehen
zwischen Wolowez und Bogorod-
tschany. Der Leipziger Barkasfah-
rer war itberzeugt: »Wir biegen
rechts ab, fahren an der Bystriza
entlang, dann sind es nur noch ein
paar Kilometerchen bis Bogo.« So
liest er es von der Karte ab. Dig
Bystriza ist auch leicht gefunden,

eine Rohrbrilcke zeigt an, das ist
fur die Trassenerbauer keine un-
bekannte Gegend. Doch wie nun
weiter? Der Flufl bleibt, die Berge
rilicken niher, Hiuser werden sel-
tener, und es braut sich ein Gewit-
ter zusammen.

Also umgekehrt und zuriickge-
fahren bis zur nichsten Kreuzung.
Dann auf Waldwegen weiter.
Lange ist es dunkel geworden
und . . . endlich Bogorodtschany,
diesmal praktisch von hinten. So
genial war der »Geheimtip« nicht.

Oder die Riickreise., Die Plitze
sind fast alle fest gebucht, doch
die Maschine ist schon voll be-
setzt. Im letzten Flugzeug des Ta-
ges besteht noch eine Miglichkeit
zum Mitflug. Und das ist ein
wTrassenbomber«, wie die jungen

Leute die AN 26 von der Nationa-
len Volksarmee nennen. Einge-
stiegen wird durch die Ladeluke
am Heck. Die Passagiere sitzen
aufgereiht wie Fallschirmspringer
an den Bordwiinden. Die Reise-
hihe ist erreicht, etwa halb so
hoch wie die der TU. Unten kann
man alles deutlich erkennen, Na-
men von Stidten und Flissen wer-
den erraten. Platzlich ein Pfeifen.
Einige werden bleich. Es ist der
Wasserkessel, die Mannschafi
kocht Kaffee. Wen es interessiert,
der wirft einen Blick ins Cockpit,
fragt nach diesen und jenen In-
strumnenten.

Die zwei Stunden vergingen im
Flug, brachten ein neues Erlebnis.

Frank Mader
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Uliza Perwomaiskaja

Fast wie bei Repin: geschnitzte Fassaden
in Vorgartendickicht, staketenumstellt;

Pfade dazwischen, Radfurchen, Pfiitzen —
Spiegel voll Bliue, kondensstreifzerspellt.

¢ Das ist die beriihmte StraBe der Dorfstadt,
hochsommergriin, repinfremd markiert:
Sie schligt eine Schneise vom Bauland
zum Bahndamm,

birkengesiumt, von Lirm attackiert.

Moch hocken die Alten am Haus auf der Holzbank,
noch hacken die Hithner im Abfall vorm Tor;

doch piliigen schon Kipper die Inseln aus Wermut
und wallt aus dem Modder schon Diesel empor.

Dietmar Beetz
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Im Zeichen des roten Sterns

Wo ein gesund motivierter Ehr-
geiz GroBes schaflt, bedarf es dort
noch eines Wetthewerbs? Eine
Frage, die schnell falsch beantwor-
tet ist, lieBe man sich von ober-
fldchlichen Uberlegungen leiten.
An der Trasse weil man’s besser,
hat man einschligige Erfahrun-
gen, Und Erfahrung macht nun
mal klug. Gescheit war man schon
an der Erdgastrasse »Drushbas, je-
nem gigantischen Bauwerk soziali-
stischer konomischer Integra-
tion, dessen DDR-Abschnitt Zen-
trales Jugendobjekt der FIDJ in
den Jahren von 1974 bis 1978 war.
Damals hied der Wettbewerb »60
rote Nelken zum 60. Jahrestag der
Grofien Sozialistischen Oktoberre-
volutions. Die Tat galt dem Sozia-
lismus, das Andenken seinem rea-
len Beginn mit dem Roten Okto-
ber vor 60 Jahren.

Die Aufgabe bedeutete konkret,
60 Schwerpunktaufgaben des Tras-
senabschnitts vor dem geplanten
Termin als erfiillt abzurechnen.

Fiir die jungen Facharbeiter,
Meister, Okonomen, Ingenieure

am Bauabschnitt Iwano-Fran-
kowsk der Erdgastrasse war das
»Friedensaufgebot der FDJ« letz-
ter Anstol, ihre Initiativen zum
35. Jahrestag der Griindung der
Deutschen Demokratischen Repu-
blik beim Namen zu nennen, und
das hiefl, 35 Schwerpunkivorha-
ben zu FDJI-Friedensobjekten zu
erkliren und sich an ihnen zu be-
Weisen.

Auch die Bedingungen wurden
festgelegt: An jedem FDI-Frie-
densobjekt sind vorrangig Jugend-
brigaden einzusetzen, ist eine
Wetthewerbsvereinbarung zu
schlieBen, FDJ und Gewerkschaft
organisieren den Leistungsver-
gleich, und fiir jeweils eine Woche
weht eine Wanderfahne weithin
sichtbar iiber dem erfolgreichsten
Objekt. An den Abschlull jeder
dieser 35 Aufgaben wurde eben-
falls bereits zu Beginn gedacht.
Fiir die vorfristizge Realisierung
eines FDJ-Friedensobjekts erhiel-
ten die beteiligten Kollektive das
Recht, an diesem Objekt eine
stindige Tafel mit der Aufschrift

in russischer und deutscher Spra-
che anzubringen: »Dieses Objekt
wurde im Friedensaufgebot der
FDJ: 1983/84 als FDJ-Friedensob-
jekt vorfristig realisiert.« Wer
wollte da kein Schild vorweisen
kinnen.

Eine weitere schine Sitte kam
hinzu: Der Beste aus allen an
einem Objekt beteiligten Kaollekti-
ven erwarb das Recht, die letzte
Aktivitiit, den letzten Arbeitsgang,
zu vollziehen, in den »Ehrenhain
fur vorbildliche Leistungen« auf-
genommen zu werden und sich in
das wEhrenbuch der sozialisti-
schen Arbeit« der FDJ-Grundor-
ganisation einzutragen. So etwas
zihlite fiir den einzelnen, vor dem
Kollektiv und auch vor jenen, die
an den Tafeln verweilten, um den
russischen Text zu lesen und sich
die Gesichter auf den Fotos anzu-
schauen.

Die Liste der Objekte umfaBie
zum Beispiel die Dnesiriibergque-
rung, die Bystrizaiiberquerung, die
Montage der Turbinen-Verdich-
ter-Hallen in Wolowez, Bogorod-
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Patoschkin beobachtete den stummen und
erbitterten Wettkampf der Baunarbeiter. Erstaunt
fragte er sich: Was sind das bloB fiir Menschen?
Welche unbegreifliche Kraft beseelt sie? Wenn jetzt
das Wetter nur noch acht Tage anhilt, so erreichen
wir ja den Holzschlag. Das alte Sprichwort ist also
wahr: Ein Menschenalter lebst du, ein
Menschenalter lernst du, und im Alter bleibst du
doch derselbe Narr. Diese Lente werfen mit ihrer
Arbeit alle Berechnungen und Normen iiber den
Haufen.

Nikolai Ostrowski,
»Wie der Stahl gehdriet wirdes




tschany und Bar, die Zufahrts-
straBe zur hochgelegenen Wolowe-
zer Verdichterstation, die Fertig-
stellung von Wohnblocks in allen
3 Standorien sowie von Schulen
und Kindertagesstiitten. Die Lo-
sung, die an diesem Bauabschnitt
jeder kannte, lautete: »Tiglich
Plus zum Plan — das ist unser
TrassenmaBe«. Mit ihr lieB es sich
arbeiten, sie war Herausforderung,
das Ergebnis iiberpriifbar. Und
alle haben die Priiffungen glin-
zend bestanden.

Fiir den Bauabschnitt Lipezk,
also die 4 Verdichterstationen von
Starojurjewo und Jefremow sowie
die 294 Kilometer Inlandgaslei-
tung in Richtung Moskau, weo die
Arbeiten noch ein ganzes Stiick in
das Jahr 1985 reichen, wurden
zwei historische Daten addiert
und danach die Wettbewerbsauf-
gabe, das Ziel formuliert: »75
Rote-Sterne-Objekte zu Ehren des
35, Jahrestags der Griindung unse-
rer sozialistischen Republik und
des 40. Jahrestags des Sieges der
Sowjetvilker {iber den Hitlerfa-
schismus«. Diese Aufgabe galt es
im nun schon bewihrten »Frie-
densaufgebot der FDJ« in hoher
Qualitit und zum iiberwiegenden
Teil vorfristig zu erfiillen. Gefor-
dert waren in erster Linie die da-
mals 133 Jugendbrigaden.

Die Zeitung »Lipezker Trassen-
echow — eine nicht besonders
schiin anzusehende, dafiir aber
hautnah am Puls des Geschehens
wirkende sechs- bis achtseitige
A 4-Schrift des SED-Parteistabs
Lipezk — gab den FDJ-Gruppen
Argumentationshilfe; »Unter dem

Roten Stern siegte die GroBe So-
zialistische Oktoberrevolution. Er
steht als Zeichen des Sieges liber
den Hitlerfaschismus. Er ist als
Friedensstern auf dem Kreml in
Moskau weithin sichtbar. Nun
wollen wir Lipezker Trassener-
bauer unsere anspruchsvollen Auf-
gaben unter diesem Symbaol 18-
SEM.4

Die Bewegung der 75 Roten
Sterne nahm sehr schnell Massen-
charakter an. Der Wetthewerb
wurde auch hier objektbezogen,
konkret und exakt abrechenbar ge-
staltet. Fiir die Jugendbrigade
wAnna Nikulina« beispielsweise
bedeutete das, »Arbeitszeit ist Lei-
stungszeite. Nie verliefien die
Jungs vom Industriebau ihren Ar-
beitsplatz, ohne mindestens das
anspruchsvolle Tagesziel erreicht
zu haben. Die Jugendbrigade
»Sigmund Jihn« verpflichtete sich
eingedenk des notwendigen Inein-
andergreifens der einzelnen Ge-
werke, ihre zum Rote-Sterne-Ob-
jekt erklirte Trassenvorbereitung
15 Tage vorfristig abzuschlielien,
also die Ziele im schweren Erdbau
monatlich um 2 Kilometer zu
iiberbieten. Die Bestwerte sowje-
tischer Trassenerbauer machten
sie zum eigenen MaBstab, der, in
drei Worten zusammengefalit, lau-
tete: Jeden Trassenkilometer vor-
fristig.

Eins der Rote-Sterne-Objekte,
die zu den markanten Leistungen
dieser Jahre ziihlen, war der Ban
einer 13 Kilometer langen befe-
stigten Strafe von Perwomaiski
zur Yerdichterstation Starojur-
jewo. Mun ist gewdhnlich iiber das

Anlegen einer Stralie von gerade
mal 13 Kilometern nichts Beson-
deres zu sagen, wiren da nicht die
besonderen Umstinde gewesen.
Zunichst hatte man sich fir einen
Umweg entschieden, damit diese
Strale nicht nur den Bauleuten
der Verdichterstation Nr. 28 und
nach Fertigstellung der Druckfa-
brik dem Bedienungspersonal zu-
gute kiime. Auflerdem wurden die
Bediirfnisse beispielsweise der
Einwohner von Starosseslawino in
die baulichen Berechnungen ein-
bezogen, die sich schon lange eine
wetterfeste Stralle gewiinscht hat-
ten. Denn so fruchtbar die
Schwarzerde auch ist, mehrmals
im Jahr — besonders im Frithjahr
und im Herbst — verwandelt der
Regen den Steppenboden in
»Schmierseife«, die die unent-
behrlichen Wege — zum Beispiel
fiir die Schulkinder — héchst miih-
sam macht.

Die Bauleute aus der DDRE, mit
ihrer schweren Technik ohnehin
vor Ort, ibernahmen den Bau der
Strabe, die endlich schnellere An-
und Abfahrten zur Baustelle er-
maoglichen wiirde.

Es begann damit, dal} eine Art
Damm aus feinem Bausand aufge-
schiittet werden muBte. Der Step-
penboden war dafiir ungeeignet,
der niichste kurze Regen wiirde al-
les Aufgeschiittete im Nu wegspii-
len. Und der Sand . . . Kipper um
Kipper mubBte er iiber rund 70 Ki-
lometer herbeigeschafft werden.
Es pab wohl kaum einen Kipper,
der nicht wenigstens einmal von
einer schweren Raupe aus dem
teuflischen Schlamm zu zerren
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war, weil die Rider trotz der krif-

tigsten Motoren rettungslos durch-
drehten. Hartgesottenen Burschen
sollen vor Wut und Arger die Tri-

nen gekommen sein.

Man sehnte die kalte Jahreszeit
herbei, dachte an die Winter zu
Hause und war dann bei aller
Freude iiber den rauhen, harten
Boden wiederum iiberrascht. 30
Grad unter Null und mehr froren
alles fest, verwandelten proviso-
risch angelegte Wege in spiegel-
glatte Pisten, krochen in die Tech-

nik, lieBen das Schmierfett zu
Stein werden, die Ketten der Rau-
pen zerbersten. Wer weil, ob nicht
unter solchen Umstinden in der
Heimat die Arbeit eingestellt wor-
den wiire? Hier nicht, und am
Rote-Sterne-Objekt Nr. 1 erst
recht nicht. 100 Meter StraBen-
decke in 24 Stunden - so und
dhnlich lauteten die Ziele der
Bauleute: und wo man Beton
ilicht mehr mischen konnte, wur-
den Platten verlegt.
Charakteristisch fiir diese Bau-

stelle war die blaue FDJ-Fahne,
bei Schichtbeginn nach dem
sMabnehmens dort hingesteckt,
wo man bei Schichtschluf sein
wollte. Das zog mehr als eine Prii-
mie, von wegen der Ehre! Inzwi-
schen gehiirt die StraBe - 16000
Betonplatten waren zu verlegen —
zum Bild der Steppenlandschaft;
in dem Dorf Starosseslawino wird
sie von manchem alteingesesse-
nen Miitteichen auch einmal
mehr als notwendig vor dem Haus
gefegt.
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Lakonische Mitteilung im »Li-
pezker Trassenechos Nr. 10:
»28. Mirz 1983, 23.55 Uhr: Stralle
zur Verdichterstation von PK 00
bis PK 76 mit Platten belegt und
befahrbar.« Endgiltig fertig wurde
die StraBe — 2 Tage vorfristig! —
am 23, September 1933, Der Lei-
ter des Lipezker Parteistabs, Erich
Réhn, schrieb in einem Beitrag:
»Jeder von uns weil, welche auf-
opferungsvolle Arbeit sich dahin-
ter verbirgt, Kampf gegen
Schlamm, Regen, Kilte und

Schnee. Doch unsere Trassener-
bauer, wahrhafte Kortschagins un-
serer Tage, trotzten diesen Schwie-
rigkeiten.«

Zu jenen, welchen diese Stralie
mit dem Zeichen des roten Sterns
sicher lange in Erinnerung bleiben
wird, gehiren Roland Kutzler aus
dern Bau- und Montagekombinat
Chemie und Rolf Kulich aus dem
Tiefbaukombinat Cottbus. Thnen
kamen bei der Ubergabe der
StraBe die letzten symbolisch aus-
zufithrenden Handgriffe zu.

Im Lipezker Bauabschnitt
leuchten 75 rote Sterne, wurde der
Wettbewerb der Werktitizen um
ebenso viele Erfahrungen berei-
chert. Noch einmal zur eingangs
gestellten Frage: Bedarf es dort,
wo schon GrobBes geschaffen wird,
noch eines Wettbewerbs? Die
Theorie hat lange Erklérungen pa-
rat, die Praxis begniigt sich mit
der Antwort: Wo sonst, wenn nicht
dort!

Klaus Taubert
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T MNach der Schicht fahren die Arbeiter
R‘“e Haht Fﬂl‘fl‘lstlg Ihre Blauhemden ins Lager
Zwei Minner liegen unter dem Rohr Der Mann von der Presse
Mur die SchweiBgeriite in ihrer Hand sprechen Spult den belichteten Film zuriick
Dieselbe Sprache
Verschmelzen Gerald Lehmann

Die fingerbreite Kluft
Zwischen zwei Plinen

Das steile Dnestrufer

Wirft den rings Versammelten
Festmusik

In klatschende Hinde
Dolmetscher wiederholen was
Liingst schon gesapt
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Widmung

Einem freundlichen Kraftfahrer
vom VEB Kraftverkehr Coitbus
am Zentralen Jugendobjekit
wErdgastrasses gewidmet

ich putze Scheiben
vor jeder Fahrt

richtig in Fahrt
komme ich nur
wenn ich klar sehe

staubiges Gewdlk

oder Regenbogenhimmel
unterm Wischblatt

auf der Frontscheibe
verzerrt die Perspektive

Unsicherheiten beim Gasgeben
werden im Fahrtenbuch
nicht bilanziert

drum putze ich und komme
in Fahrt

Gerhard Jaeger
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Fiir Fachleuie gibt es einen Spe-
zialbildband: das Archiv der
Filme der zerstdrungsfreien Werk-
stoffpriiffung. Es enthilt Hundert-
tausende Meter Filmstreifen, fiir
jede Naht der Trasse. Noch in
Jahrzehnten wird ein Schweiber
hier zeigen ki\nnen, wo er welche
Qualitiitsarbeit geleistet hat.

Und die Aufnahmen kinnen
gich durchaus sehen lassen. Die
Qualitit der Arbeit ihrer DDR.-
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Kollegen, das bescheinigen die so-
wjetischen Experten immer wie-
der, ist ausgezeichnet.

Sobald eine SchweiBnaht 2
Rohre frisch verbindet, kommen
sofort die Gammadefektoskopen,
sei es auf der SchweiBbasis oder
draufien am Strang. ¢ Streifen
Film werden, mit Klettenver-
schliissen aneinandergehefiet, um
die Rohrverbindung gelegi. Aus
dem Innern des Rohres sendet ein
Spezialgerit Gammaslrahlﬁn
durch die Naht hindurch. Uberall

dort, wo eine UnregelmiBigkeit
durch Schlauchporen, Luftein-
schliisse oder Schlackenreste vor-
handen ist, zeichnen die Gamma-
strahlen schwiirzere Flecke auf
den Film.

Die Filmauswerter Silvia Rot-
scher und Frank Mende, ihr Leiter
Dipl.-Ing. Herbert Wrobel und
ihre Kollegen in den mobilen Sta-
tionen wissen, was von ihrer Auf-
merksamkeit abhingt. Wo sie et-
was zu beanstanden finden, mul?
nachgearbeitet werden. Doch die

Arbeit der Schweiler ist besser, als
die Qualititsnorm vorschreibt, so
dal Nacharbeit auf ein Mindest-
maB beschrinkt bleibt.

Die abschlieBende Qualitiits-
probe erfolgt am fertigen Strang.
Mit Wasser wird ein Druck im
Rohr erzeugt, der weit liber dem
iiblichen Betriebsdruck liegt.
Ubersteht die Leitung auch diese
Tortur, dann geben die Werkstoff-
prilfer ihr Qualitédtsurteil.

Thomas Bencard
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Bis spiitabends steckte Kortschagin gewdhnlich in
der Gffentlichen Bibliothek . . . Stundenlang safl
Pawel auf der an die riesigen Biicherschriinke
gelehnten kleinen Leiter und durchblitterte ein
Buch nach dem anderen, immer auf der Suche nach
etwas, was fiir ihn interessant und niitzlich sein
konnte. Es waren meist alte Biicher, die er fand.
Die neue Literatur hatte ganz bescheiden in einem
kleinen Schrank Platz gefunden. Da standen
zufiillig hierhergeratene Broschiiren aus der Zeit
des Biirgerkrieges, »Das Kapital« von Marx,
sDie eiserne Ferse« und einige andere Biinde.
Unter den alten Biichern fand Kortschagin den
Roman »Spartakos«,. Nachdem er ihn in zwei
Nichten verschlungen hatte, stellte er ihn in den
kleinen Schrank neben eine Reihe Gorki-Binde,

Nikolai Ostrowski,
wWie der Stahl gehdrtet wurden
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Euch beweisen wir’'s schon...

Seit der Drushba-Trasse ist er all-
gemein als »Lippe« bekannt, we-
gen der groBen Lippe, die er oft
riskiert. Obwohl eine solche Ei-
genschaft vielen als Nachteil aus-
gelegt wird, bei Dipl.-Ing. Dietmar
Liebmann ist die Bezeichnung mit
Sicherheit als Lob gemeint.

Wenn Lippe iiber eine Baustelle
geht, erkennt man ihn schon von
weitem. Nicht nur, weil er fast
pausenlos angesprochen, nach sei-
ner Meinung gefragt wird oder
selbst das Gespriich sucht. Nein,
auch dubBerlich ist er nicht zu
iibersehen: Das Markenzeichen
von Lippe ist eine alte, abgewetzte
Lederjacke und eine nicht viel
jiingere schwarze Aktentasche.
Sein Biiro, sagt er. Da ist alles
drin, was er braucht. Yon Schreib-
tischarbeit hilt er nicht viel: »Ich
hasse nichts mehr, als mit dem Pa-
piertiger zu kiimpfen.«

Mit dieser Meinung hiilt er in
seinem Leitungsbereich nirgends
_hinter dem Berg. »Anfangs waren
viele etwas pikiert, wenn ich ihnen
sagte, geht raus, da spielt die Mu-

sik. DrauBen, vor Ort, miiBt ihr
mit den Truppen arbeiten, alles
ansehen, alles organisieren, konzi-
pieren, im voraus planen.« Diet-
mar Liebmann macht es selbst
vor, mit Erfolg, wie der Weg des
Mannes beweist, der genau ein
Jahr jiinger als unsere Republik
ist.

Doch gehen wir der Reihe nach
vor. Bis 1974 arbeitete er im Leip-
ziger VEB Schwermaschinenbau
»3. M. Kirow«, Dann wurde er
LehrschweiBer und bildete in
Neukirchen im Ausbildungszen-
trum rund 200 SchweiBer fiir die
Spezialaufgaben beim Rohrlei-
tungsbau an der Drushba-Trasse
heran. Als es dort losging, wurde
¢in Brigadier fiir das Kollektiv ge-
sucht, das die riickwiirtigen Ver-
bindungen der Trasse zu schlieBen
hatte. Spezialaufgaben, hiichste
Qualitit, Nullfehlerquote gefor-
dert. Dietmar Liebmann war der
richtige Mann. Als LehrschweiBer
bot er die Garantie, daB dort im
Spezialistenkollektiv weitgehend
nachbesserungsfreie Arbeit gelei-

stet wurde, 10 Mann gehdrten zur
Truppe, es hat viel Spall gemacht,
wenn es auch oft hart war,

Was dann kam, war allerdings
fiir Lippe, diesen Namen hatte er
sich unterdessen verdient, noch
hiirter: Man beschloB, den jungen
Genossen zur Qualifizierung an
die Bergakademie Freiberg zu
schicken. Am liebsten hiitte er
sich gedriickt, und beinahe wire
das auch gelungen, wenn, ja wenn
nicht sein Chef Alfred Wagner ge-
wesen wiire, der sich in seinen
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Dickschiidel gesetzt hatte, den be-
ruflichen Weg des vielverspre-
chenden jungen Genossen weiter
zu beeinflussen.

Als Dietmar Liebmann dann
Ende 1932 endlich iiber seiner Di-
plomarbeit saB — »das lag mir
nicht so sehr«, erinnert er sich,
wlieber hiirteste Arbeit an der
Trasse als diese Anstrengung mit
der Schreibereix —, kamen bereits
Genossen, die ihn erneut fir die
Trasse gewinnen wollten. Bei den
Riickwiirtigen lief es nicht so
recht. Wieder einmal lieB sich
Lippe »breitschlagen«, wie er sagl,
schaflte es, vorfristig seine Di-
plomarbeit zu beenden, und fuhr
Anfang 1983 mit dem Konvoi in
die Ukraine.

Da baute er dann die Gewerke
mit auf, die das Reinigen, 1solie-
ren und Versenken des fertigen
Stranges sowie die rilckwiirtigen
Verbindungen zu erledigen hat-
ten. SchlieBlich waren das rund
200 Mann, in der hirtesten
Kampfzeit sogar 250.

Fragt man Lippe heute, woriiber
er sich bisher am meisten gefreut
hat, dann lautet die Antwort: »Als
wir den Abschnitt an der Erdgas-
trasse dann endlich geschafft hat-
ten. Ehrlich, zu Anfang hitte ich
nie geglaubt,-dal wir das hinkrie-
gen. Drei Monate schneller als ge-
plant! Nun, dann haben wir es
doch gepackt.«

Bei Dietmar Liebmann trifft
man die typische Haltung so vieler
Trassenerbauer: unterkiihlt, den
eigenen Erfolg eher herunterspie-
lend, sich keinesfalls mit Leistun-
gen briistend.

Und Leistungen waren das wirk-
lich, keine Frage. Eine Unmenge
Uberstunden hingen da dran.
»Manchmal haben die Leute fiinf-
zig s sechzig Stunden hinterein-
ander durchgearbeitet, die waren
bis an die Leistungsgrenze ausge-
pumpt«, sagt er. Schweiler und
Raupenfahrer dachten nach der
Schicht dann oft an nichts ande-
res, als ins Bett zu fallen und
durchzuschlafen, bis der Wecker
unbarmherzig zur niichsten
Schicht rief.

Dahinter steckte mehr: »Euch
beweisen wir's schon«, so haben
viele ihre innere Triebfeder in
Worte gekleidet, »Mit ihrem Boy-
kott, nein, da kommen die Amis
bei uns nicht durch.« Und so war
es denn auch: Vorfristig konnte
das erste Erdgas nach Frankreich
geliefert werden!

wJunge, da bist du stolz, auch
auf dich und deine Jungs«, sagt
Dietmar heute riickblickend. Und
fertig war er. Im August konnte er
nach einem halben Jahr das erste-
mal wieder nach Hause, in den
wohlverdienten Urlaub fahren. Da
hat ihn in Leipzig seine Frau
kaum wiedererkannt, so viel hatte
er abgenommen., Kein Wunder,
tiglich war er in diesen Monaten
16 bis 18 Stunden auf den Beinen,
meist ochne einen einzigen freien
Tag in der Woche. »Wir haben
Tag und Nacht geschuftet. Als
Leiter mulBtest du doch diberall vor
Ort sein. Innerhalb eines halben
Tages ergaben sich oft villig ver-
dnderte Bedingungen. Wenn du
da nicht zur Stelle warst, um rich-
tig zu entscheiden, da hiittest du

sonst schnell den Uberblick verlo-
Ten.4«

MNun, der frischgebackene Di-
plomingenieur hat ihn behalten.
Dafiir wurden er und das Kollektiv
mit dem Orden »Banner der Ar-
beit« ausgezeichnet. Fiir ebenso
wesentlich hiilt er, daB inzwischen
sein Verantwortungsbereich weiter
gewachsen ist. Bereichsleiter fiir
den ganzen Arbeitskomplex am
Strang, vom Rohrgraben iiber Rei-
nigen, Isolieren, Versenken bis
hin zu den rlickwiirtigen Verbin-
dungen. Das ist logisch und rich-
tig, denn all diese Gewerke hiin-
gen unmittelbar miteinander zu-
sammen. Wenn es bei einem von
ihnen nicht richtig flutscht, stockt
es auch bei den anderen. Fiir 350
bis 400 Trassenerbauer hat Lippe
den Kopf hinzuhalten.

Dietmar Liebmann ist ein typi-
sches Beispiel fir die vielen jun-
gen Genossen, die an zentralen
Jugendobjekten der FDJ, angefan-
gen bei Max, gereift sind und sich
zu sozialistischen Leiterperson-
lichkeiten entwickelt haben. Und
Lippe wird nicht der letzte sein.
Hier beweisen sich diese Jugend-
objekte sehr deutlich als Stitten
der kommunistischen Erzichung.

Warum er sich so in die Arbeit
reinkniet? »Mir bereitet es eine
Riesenfreude, wenn ich eine
Truppe habe, die richtig mitzieht,
mit der wir den Erfolg schlieBlich
zusammen feiern konnen.« Wenn
er merkt, dall Leute die Arbeit be-
hindern, indem sie wichtige Sa-
chen verschludern, »dann méchte
ich am liebsten auf den Tisch
springens, sagt er.
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»Weilt du, bei Professor Gilde
in Halle am SchweiBinstitut hingt
im Treppenaufgang eine Losung:
»Erfolg haben ist Pflicht!c Wenn je-
der so denken und handeln wiirde,
kannst du dir vorstellen, wie
schnell wir dann vorankommen
wilrden?« fragt er. Ich muB ihm
recht geben.

Natiirlich kennt auch der erfolg-
gewohnte Lippe Momente, wo er
moralisch mal 0 ganz unten ist.
Wenn beispielsweise ein Verlege-
kran, der sage und schreibe mehr
als eine Million Mark kostet, in
den Rohrgraben rutscht, gerade im
Friithjahr, wenn der tiefgefrorene
Boden oberfliichlich zu tauen be-
ginnt, das bereitet schon Kopf-
schmerzen. Wieviel Risiko mul
und wieviel darf man als Leiter
eigentlich guten Gewissens liber-
nehmen? ;

Oder es drgert ihn, wenn auf der
Baustelle jemand, der von der Pra-
xis keinerlei Ahnung hat, nur
theoretisch alles besser zu wissen
glaubt, iiberall reinzureden ver-
sucht. Damit kommt man an der
Trasse bei den Jungs nicht an.
Wenn Lippe mit seinen Truppen
redet, kann er ehrlichen Respekt
voraussetzen. Sie wissen, daB er
alles schon selbst an der Trasse er-
lebt hat. Da erhiilt sein Rat Ge-
wicht. Sie wissen auch, er erwar-
tet, dab sie nachdenken, iiberle-
gen, bessere Lisungen suchen.

Einsatzbereitschaft, Engage-
ment und Disziplin, das verlangt
er und findet es bei den meisten.
Matiirlich mul er seinen Jungs da-
fiir auch ein offenes Ohr bieten:
»Da mubt du dich eben mit ihnen
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hinsetzen und zuhéren kinnen.
Jeder braucht mal einen, bei dem
er sich alles von der Leber reden
kann, das fingt oft bei Kleinigkei-
ten an, geht iiber den Lohn bis zu
Familienproblemen. Wenn einer
mal ein, zwei Wochen keine Post
von zu Hause bekommen hat, das
driickt michtig auf die Stimmung
und natiirlich auch auf die Arbeit.
Da mul man helfen.«

So sieht man Dietmar Lieb-
mann des ofteren bis in den
Abend im Speisesaal mit seinen
Truppen sitzen. Betriebliche und
perséinliche Probleme vermischen
sich im Gespriich. An der Trasse
ist das nicht anders als in der
DDER, nur spiirt man diese Zusam-
menhiinge dort noch sehr viel
deutlicher. »Das ist der Unter-
schied zu dem Bemmenbiichsen-
Feierabend, wie er zu Hause {ib-
lich ist«, sagt er in seinem unver-
kennbaren Leipziger Dialekt. »Da
packt jeder seine Bemmenbiichse
ein und geht nach Hause. Hier
lebst du vierundzwanzig Stunden
tiglich mit deinem Kollektiv zu-
sammen, zwolf, sechzehn, manch-
mal auch vierundzwanzig Wochen
hintereinander. Da ergibt es sich
zwangsliufig, daB einer Rat beim
anderen sucht und ihn auch be-
kommt. Das ist ein Geist der Zu-
sammenarbeit, den kann man sich
nur hier so richtig vorstellen.«

Fiir seine Frau in Leipzig hat er
bisher niemals so viel Zeit gehabt.
12 Jahre, rechnet er nach, sind sie
verheiratet, und erst 5 davon ha-
ben sie so zusammen gelebt, wie
das bei Ehepaaren eigentlich iib-
lich ist. Sonst war er auf Montage

in der Sowjetunion oder beim Stu-
dium in Freiberg, als sie auch nur
eine Wochenendehe fihren konn-

ten.

Seine Frau zeigt groles Ver-
stindnis fiir ihn. Sie sieht ein, wel-
che gesellschaftliche Bedeutung
seine Arbeit hat undrdal er ohne
diese Tatigkeit wahrscheinlich tod-
ungliicklich wire. Sein Sohn, 12
Jahre alt, macht ihm viel Freude
mit guten Leistungen in der
Schule, man hiirt den Vatersiolz
heraus.

Als wir uns unterhalten, ist iib-
rigens gerade ein Brief aus Leipzig
angekommen. Frau Liebmann
schreibt, daB es zur Zeit nur wenig
Futter fiir Laura zu kaufen gibe.
Laura zeige dariiber unverhohle-
nen Arger. Laura ist eine Boa con-

strictor, Lippes Hobby, dem er
sich allerdings nur selten widmen
kann. Die 2,5 Meter lange Riesen-
schlange wird in der Neubauwoh-
nung von seiner Frau betreut, so-
lange Lippe an der Trasse arbeitet.
Wenn das keine Liebe ist . . . Aber
gewil braucht der Erfolg an der
Trasse einen solchen festen Rick-
halt zu Hause.

Thomas Bencard
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eines Trassenerbauers

Pioniergeist unter der Miitze
mindestens zwei Jahre

zwolf Wochen mal zwolf Stunden
die Hiirte der Schicht

und Launen der Wetter

am Hals

in Schuhe rieselt

der Siimpfe Schlamm, FluBwasser
oder lehmiges Gebriickel
siebenhundert Kilometer Bauplatz
wollen mit

die Nichte sind kurz

ohne Schatz neben dem Lagerplatz
Tonnagen, Aggregate, Réhren und Beton
man triumt davon

Machschub rollt briefahnlich
vom VEB ZU HAUS

bei jeder Ladung schligt

die Goldwaage aus

gegen Zweifel

das ist ein Treibstoff

wie guter Lohn auf die Hand
die Schmerz trigt und Lust
ins Leben greift und filhlt

die Kilte der stihlernen Ader
gepflanzt in irdenen Schold
dem morgen Wirme entstrimt
falbar wie der schlagende Puls
an der Schlife

unter der Miitze

Gerhard Jaeger

143









< -

Die Korrektur
des Wasserturms

Schwarzer Schlamm — das war das
erste, womit ich beim Aussteigen
aus dem Zug Bekanntschaft
machte und was mich die ganzen
vier Wochen meiner Trassenzeit
treu begleitet hat.

Und genauso unerwartet wie
dieser erste Eindruck war eigent-
lich alles andere, was ich dort er-
lebt habe: manches hirt sich un-
glaubwiirdig an, absurd, iibertrie-
ben auf jeden Fall . . .

Priigend ist die Landschaft des
Schwarzerdegebiets fir alles, was
sich dort abspielt. Sie ist fiir mein
Gefiihl »unendlich« weit, mit
einem flachen Horizont, wie leer-

gefegt. Menschen erscheinen als
schwarze Punkte, verloren.. . .
»Was willst du denn hier ma-
len?« fragten mich die Minner
immer wieder, erstaunt, wenn ich
friih schon loszog, wenn ich mich
mitten in dieser Weite absetzen
lieB. Ich konnte das damals nur
vage beantworten, folgte lediglich
einem Drang, zu sehen, aufzuneh-
men — Ortschaften mit ochsen-
blutroten Dichern, Giebeln in
Tiirkis oder Blau, rosafarbene
Wiinde, die Birken mit ihrem da-
mals leuchtend gelben Laub vor
herbstlich-regnerischem Himmel
und schwarze Acker. Anfiinglich
war ich verwirrt von den vielen
Eindriicken, unruhig, wollte »es«
zwingen. Brauchbare Skizzen
machte ich erst Tage spiiter . . .

Viel weniger Erstaunen als bei
unseren Minnern rief iibrigens
mein Erscheinen bei den Einhei-
mischen hervor. Einmal sitze ich
an einem Bahniibergang. Zwei
Bauarbeiter kommen vorbei, be-
grilfen mich, besehen sich meine
Arbeit und fangen an, laut zu de-
battieren. Da ich nicht viel ver-
stehe, bleibe ich uneinsichtig, bis
mir der eine kurz entschlossen
den Bleistift aus der Hand nimmt
und einen Wasserturm verbessert.
Mit groBer Geste schliigt er sich
an die Brust und erkldrt, dal er
den Wasserturm mitgebaut hat. In
seiner Freizeit male er iibrigens
auch, aber in Ol und, nach kur-
zem Blick auf mein Blatt: »po-
choshe« (hnlich) . . .
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Komplimente
auf georgisch

Mein letzter Tag nach vier Wochen
an der Trasse — ich bin in Lipezk,

Meine Sachen, das Papier, die
Farben sind verpackt, und noch
neun Stunden bis zur Abfahrt . . .
Kurz entschlossen setze ich mich
in einen Linienbus und steige am
Bynok — am Markt — aus.

Wo kiinnte man Zeit besser
rumbringen als hier = auf einer
groben, umziunten Fliche stehen
lange Reihen iiberdachter Stinde.
Daran vorbei defilieren die Kauf-
oder Schaulustigen. Unentschlos-
sene werden freundlich zum Pro-
bieren von Melonen oder Sonnen-
blumenkernen aufgefordert, zum

Betasten von Handgestricktem,
zum Wiithlen in undefinierbaren
Metallteilen; man feilscht, gibt
gute Ratschlfige, witzelt, wirbt.
Uniiberseh- und uniiberhéirbar die
Obstverkiufer aus Georgien. Ne-
ben guter Ware habe ich dort die
wohlklingendsten Komplimente
bekommen . . . und selten meine
méligen Sprachkenntnisse so be-
dauert. Am Ende darf ich zwei
von ihnen fotografieren. Vor
ihrem Stand stehend, legen sie
sich die Hinde um die Hiiften
und sehen ruhig in mein Objektiv.

Beim Verlassen des Marktes
stolle ich im Gedringe mit einem
jungen Mann zugammen. Sein
Einkaufsnetz hat sich an einem
meiner Knopfe verfangen. Wir 16-
sen uns lachend voneinander,

kommen ins Gesprich, und es
stellt sich heraus, auch er ist Ma-
ler . . . Fiir die wenigen Stunden,
die mir noch bleiben, bietet er
sich als Fremdenfiihrer an. Und
wieder habe ich Gliick, denn ge-
rade wird eine Ausstellung aufge-
baut, in der sich alle Lipezker
Kiinstler vorstellen. Ich habe zu-
fallig den Katalog einer Grafikaus-
stellung von zu Hause dabei. Er
ist sofort umlagert — Gespriichs-
stoff fiir die nichsten Tage.

Etwas spiter im Atelier. Ich
trinke schwarzen Tee. Die Beatles
singen »All you need is love«, und
mein never Freund erklirt mir la-
chend die Pluralbildung von
wZwety (Farbe).

Ursula Strozynski
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Das Werk von Tausenden

Wer als Uneingeweihter vom Bau
der Erdgastrasse hort, neigt leicht
zu der Auffassung, da wird eben
einfach ein Rohr zusammenge-
schweilt. Natiirlich in einem
Land, in dem alles um einige
Nummern groBer ist als bei uns in
der DDR - aber eben doch nicht
viel mehr als ¢in Rohr, das zu
einem lanpen Strang zusammen-
gefligt werden mul.

Tatsiichlich wiire das ein
fiuBerst unvollstindiges Bild von
den wahren Bedingungen an der
Trasse. Etwa so als wollte man ein
Puzzle, das aus insgesamt 500
Einzelteilen besteht, bereits nach
200 zusammengesetzten Stiicken
als fertig bezeichnen. Nein, die
Trasse, dahinter stecken die Lei-
stungen von weit mehr Mitglie-
dern der FDJ als nur jenen, die
unmittelbar am Rohr zu tun ha-
ben. Wenn irgendwo der Spruch
berechtigt ist, daB eine Kette bloB
so viel hilt wie ihr schwiichstes
Glied, dann mit Sicherheit beim
Bauvorhaben des Jahrhunderts.

Hiitte nur eins der vielen Kol-

lektive versagt, wiire die iiberzeu-
gende Abfuhr fiir die Reagansche
Embargopolitik wahrscheinlich
nicht ganz so eindrucksvoll ausge-
fallen. Im Grunde fiingt das be-
reits bei den vielen Leistungen an,
die in der Heimat in Zulieferbe-
trieben fiir den Bau der Trasse
vollbracht wurden.

Doch wenden wir uns hier der
Arbeit der Jugendbrigaden in der
Sowjetunion zu, Noch lange bevor
der erste Spatenstich getan wird
oder eine Raupe mit gewaltigen
Erdbewegungen beginnt, sind
schon die Geodiiten am Werk, die
die Trasse vermessen und abstek-
ken. Ihnen folgen als niichste die
Farster, die Baufreiheit fiir die
Trasse schaffen miissen. Keine
einfache Aufgabe fiir die mit der
Natur vertrauten Minner aus
DDR-Forstwirtschaftsbetrieben.
Tiefer Schnee, klirrende Kiilte
oder sengende Hitze machen
ihnen die Arbeit nicht leicht.

Jetzt ist Platz fiir die schwere
Technik. Riesige Raupen schieben
den Mutterboden beiseite, der

Rohrgraben wird ausgehoben. In
unendlicher Folge kommen nun
schwere Lastenschlepper mit vor-
gefertigten Dreiersektionen, die
auf der vorbereiteten Trassenfiih-
rung abgeladen werden. Sie sind
auf den SchweiBbasen aus je 3
Rohrstiicken, jedes etwa 11 Meter
lang und tonnenschwer, zusam-
mengefiigt worden.

An der Trasse kann das Vor-
strecken Kilometer fiir Kilometer
weitergehen. Die SchweiBer in
ihren schwarzen Lederkombina-
tionen, die gegen glithende Elek-
trodentropfen schiitzen, verbinden
Dreiersektion mit Dreiersektion.
Auf Millimeter genau miissen die
tonnenschweren Rohrstiicke an-
einandergefilgt werden. Je nach
Rohrdurchschnitt sind gut 3,80
Meter Schweilnaht bei einem
1220er-Rohr oder fast 4,50 Meter
MNaht bei einem 1420er-Rohr er-
forderlich. Jede Naht muB, wie-
derum abhiingig vom Querschnitt,
vier- oder fiinfmal gezogen wer-
den. Die Wurzel hilt die Rohre
zunichst zusammen, die Kapplage
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wird innen im Rohr geschweilit,
dann kommen ein oder zwei Fiill-
lagen, und den Abschluf bildet
die Decklage. Zuletzt werden die
Mihte glattgeschliffen. Das klingt
kompliziert, ist aber unbedingt er-
forderlich. Kein Arbeitsgang zu-
viel und kein Arbeitsgang zuwe-
nig, 5o lautet das kleine Einmal-
eins des Trassenbaus.

Eine Naht mufl wie die anders
sein, Kilometer fiir Kilometer. Die
Qualititsforderungen sind hier un-
erbittlich, wer iiber die Fehler-

guote von 0,6 Prozent kommt, hat
Abziige in Kauf zu nehmen. Es
gibt keine Gelegenheit, Fehler zu
vertuschen. Jede Naht wird ab-
schlieBend von der zerstérungs-
freien Werkstoffpriifung gertntat.
Ist das Rohr so weit vorge-
streckt, sind alle Nacharbeiten er-
ledigt, dann folgt das BRIV - Rei-
nigen, Isolieren, Versenken. Eine
beeindruckende Konzentration
modernster Technik, Schwere
Krane auf Raupenketten heben
die Rohrschlange an, Maschinen

siubern das Rohr von Dreck und
Raost, ein Klebemittel wird ma-
schinell aufgetragen und schlieB-
lich eine isolierende Schutz-
schicht aus Spezialplastband um
das Rohr gewickelt. Nun endlich
kann es in den Graben versenkt
werden.

Aber auch damit ist es lHngst
noch nicht getan. So einfach, wie
sich das alles anhdirt, geht es in
Wirklichkeit nicht. Da sind zum
Beispiel Strallen und Eisenbahn-
linien, die mit schwerster Technik
durchbohrt werden. An solchen
Stellen, aber auch bei FluBiiber-
querungen, auf Hilgeln und in
Senken kinnen die Vorstrecker
die Rohre nicht fix und fertig zu-
sammenfiigen, Hier kommen die
Miinner der RWV, der riickwirti-

¢ gen Verbindungen. Sie sind Spe-

zialisten und stolz auf ihren Beruf.
Oft Kilometer hinter den Vorstrek-
kern und dem RIV, milssen sie
alle technologisch bedingten Liik-
ken im Strang schlieBen. Hiufig
sind PaBstiicke zuzuschneiden
und einzufiigen, um endgiiltige
Verbindungen herstellen zu kén-
nen, Dafiir braucht man Erfah-
rung und AugenmaB. Im Sommer
herrschen im Rohrinnern unter
der heiflen Sonne gut und gern 70
bis 80 Grad. Da kann man die
Rohre durch die Erwiirmung
wachsen sehen, auf 3 Kilometer
Linge kommen leicht 50 Zentime-
ter Lingenzuwachs zusammen.
Dias mubB man berficksichtigen,
sonst gibt es Arger.

Sind die Qualitdtsforderungen
schon bei den Vorstreckern hoch,
bei den Minnern der rilckwiirtigen
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Verbindungen darf es praktisch
keine Fehler mehr geben. Beim
Einschweifen tonnenschwerer Ku-
gelventile ist die Nullfehlerquote
sogar Vorschrift. Das kann man,
oder man kann’s nicht, sagen die
Minner der RWV, wer's nicht
kann, mubB eben was anderes ma-
chen.

ﬂbrigens, auch bei den riickwir-
tigen Verbindungen ist es notwen-
dig, die Kapplage im Innern des
Rohres zu schweiBen. So unglaub-
lich es klingt, der Mann, der die

Innennaht legt, mulB anschlieBend
oft kilometerweit durch den Rohr-
strang wandern, bevor er an der
niichsten offenen Stelle endlich
wieder aussteigen kann. Die ldng-
ste Strecke im Rohr betrug bisher
1.5 Kilometer. In einem engen,
finsteren Schlauch mit einem
Durchmesser von 1420 Millime-
tern! Manfred Kiigler, Jugendbri-
gadier aus Berlin, brauchte dafiir
sage und schreibe 2 1/, Stunden!
In gebiickter Haltung! Ich habe
seine Lederjacke hinterher gese-

hen, der Riicken war s0 gut wie
durchgescheuert. Die lingste
Strecke in einem 1220er-Rohr be-
trug etwa 5 Kilometer.

Angst darf man bei einer sol-
chen Aufgabe nicht haben. Hel-
dentum wird hier greifbar. Man
kann nicht anders, als diesen
Schweiliern Achtung zu zollen.

Wenn auch die letzten Verbin-
dungen geschlossen sind, wird dag
Rohr noch diversen Priiffungen un-
terzogen. Beispielsweise der
Hauptdruckprobe, bei der mit
einem erheblich hiheren als dem
Betriebsdruck die Haltbarkeit
nachgewiesen wird. Nirgends darf
die Gefahr bestehen, daB eines Ta-
ges (Gas ausstrdmen konnte.

Erst wenn zum Schlub dann al-
les wieder planiert und der Mut-
terboden aufeetragen ist, kann die
Arbeit als vollendet betrachtet
werden. Welches von den einzel-
nen Gewerken das wichtigste ist?
Keins! Jedes hat seine eigene ent-
scheidende Bedeutung fiir das Ge-
lingen des Ganzen, nur wenn eins
einem Getriebe gleich wie ein
Riidchen ins andere greift, kommt
der Erfolg zustande.

Was zum Beispiel wire die Ar-
beit der FDJ-Mitglieder an der
Rohrleitung ohne die Leistungen
derer an den Verdichterstationen?
Wenn die Rohre die Adern dieses
gewaltigen Mechanismus sind,
dann sind die Kompressoren des-
sen Herz. Und ohne das lduft nun
einmal nichts. Der Bau jeder Ver-
dichterstation verdiente ein extra
Kapitel in der Chronik dieses Ju-
gendobjekts. Technisch kompli-
zierteste Anlagen von FabrikgroBe
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mit tonnenschweren Aggregaten
sind duBerst schwierig zu installie-
ren. Dariiber hinaus bedarf es
hichster Prizision bei sehr stren-
gen Sicherheitsforderungen.

In Perwomaiski, wie an jedem
anderen Standort auch, waren die
Schwierigkeiten groB. Im Novem-
ber 1982 konnten selbst schwere
Fahrzeuge das Baugelinde kaum
befahren. Die Plantermine aber
lieBen fiir solche Probleme nichts
offen. In dieser komplizierten Si-
tuation erkliirte sich eine erste
FDI-5toBbrigade bereit, die Arbeit
direkt auf dem Verdichterfeld auf-
zunehmen. Viele werden sich
noch erinnern, wie die 40 jungen
Trassenerbauer, Facharbeiter,
Meister, Bauleiter, zu FuB, mit
schweren Raupenfahrzeugen und
Wohnwagen im Gefolge, durch
das sumpfige Gelinde zur Bau-
stelle zogen. Nur noch zum Wo-
chenende lieBen sie sich ins
Wohnlager holen. Jetzt eriibrigte
sich der umstindliche tigliche
An- und Abtransport zur Schicht,
der viele Stunden verschlang.

Wertvolle Arbeitszeit war gewon-
nen. ..

Wesentlich unterstiitzt wurde
die FDJ-StoBbrigade von den 10
Zimmerleuten um Brigadier Wolf-
gang Vierbeck. Mit vielen Ideen
und unausldschlichem Optimis-
mus gingen sie selbst an scheinbar
unldsbare Aufgaben heran. Bald
darauf stellien sie den Antrag, zur
Jugendbrigade ernannt zu werden
und auch um den Ehrennamen
eines sowjetischen Helden kimp-
fen zu diirfen. Wie man sieht, ha-

ben Verdichterstationen nicht nur
technische und dkonomische Be-
deutung!

Die Arbeit der Wohnungsbauer
verdiente ebenfalls, extra gewiir-
digt zu werden. Fernab von der
Heimat entstehen bei den Ver-
dichterstationen kleine Neubau-
viertel, vor allem fiir das spiitere
Bedienungspersonal. Schulen,
Kinderkombinationen und Kauf-
hallen gehtren zum Baupro-
gramm. Alle Bauteile kommen
aug der DDR und werden auf Ent-
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ladestationen in Empfang geno m-
men, die meist auf freiem Feld lie-
gen. Wer hier bei minus 20 Grad
im Winter und schneidendem
Wind eine 12-Stunden-Schicht
durchsteht, darf darauf stolz sein.

Und dennoch haben wir bislang
erst die halbe Wahrheit erfahren.
Ohne die Arbeit der Kéche und
des Kiichenpersonals ist die
Trasse unvorstellbar. Beinahe
rund um die Uhr wird hier fiir das
leibliche Wohl gesorgt, wird Wurst
selbst gemacht, werden Platten fiir
die verschiedenen Mahlzeiten an-
gefertigt. Und immer bleibt auch
Zeit fiir Extras, flr die Gestaltung
von Freundschaftstreffen, Brigade-
feiern oder Auszeichnungen.

Wo wiren die Trassenerbauer
ohne die Dienstleistungsunterneh-
men, die Wiische waschen und
itberall fiir Ordnung und Sauber-
keit sorgen. Ohne die »Putzis«, die
zu Hause meist in villig anderen
Berufen titig sind, lieBe sich das
geordnete, wohlgefiigte Gemein-
schafisleben in den Wohnlagern
nur schwer denken.



Und wo wilrden die Trassenar-
beiter schlafen, giibe es da nicht
grobe Kollektive, die der Trasse
vorauseilen und auf griinen Wie-
sen ans dem Michts heraus inner-
halb weniger Wochen komplette
Wohnlager mit Baracken und
Wohnwagen, mit Wasserleitun-
gen, mit Fernheizung und Kanali-
sation schaffen. Das sind Leistun-
gen, vor denen man nur den Hut
ziehen kann.

Was wiire die Trasse ohne die
vielen hundert Kraftfahrer, die

Rohre ebenso wie Kies und Schot-
ter, Bauteile oder Lebensmittel
transportieren. Und ohne die Re-
paraturbrigaden, die die Technik
instand halten. Ohne die Heizer,
Schlosser und Klempner, die filr
das reibungslose Funktionieren
der Infrastruktur in den Lagem
SOTEEen.

Diie Mitarbeiter der Postfilialen,
deren Tatigkeit wesentlich die
Stimmung der Trassenerbauer be-
stimmt, der Reisestellen, die den
reibungslosen Ein- und Ausreise-

verkehr der Urlauber organisieren,
die Sekretirinnen — nicht einen
kinnte man an der Trasse missen.
Es ist unmoglich, alle zu erwih-
nen, die ihren Beitrag fir die
Trasse leisten. Genannt werden
miissen aber die Mitarbeiter des
Gesundheitswesens der DDR, die
an jedem Abschnitt die Trassener-
bauer medizinisch betreuen. Die
Arzte, Schwestern und Kranken-
transporteure haben ebenfalls mit
ungewchnten Bedingungen fertig
zu werden. Der Weg zu den Bau-
stellen fliihrt meist iiber wenig er-
schlossenes Gelinde, damit zu-
rechtzukommen, mull man lernen.
Die medizinischen Punkte und
die Krankenstationen sind rund
um die Uhr besetzt. Fiir die zahn-
frztliche Betreuung sorgen zwei
mobile Stationen mit je einem

| Zahnarzt und einer Schwester.

Ubrigens ist der Krankenstand an
der Trasse aulerordentlich nied-
rig.

Ohne Ubertreibung liBt sich sa-
gen, dab die Trasse das Werk Tau-
sender sowohl in der Heimat als
auch in der Sowjetunion ist. Jeder
hat seine, oft wenig spektakuliire,
aber dennoch unverzichtbare Auf-
gabe zu erfilllen. Jedem von thnen
gebiihrt grofer Dank.

Thomas Bencard
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Freundschafts-
treffen

Ein so gewaltiges Jugendobjekt
wie der Bau der Frdgastrasse und
der Verdichterstationen in der So-
wietunion, Tausende Kilometer
von der Heimat entfernt, wiire
ohne vielfiltige Freundschaftsbe-
ziehungen zu den Einwohnern
entlang der Trasse einfach nicht
vorsiellbar. Eine Briicke fiir solche
Freundschaften bilden die Briga-
denamen.

Viele dieser Ehrennamen sind
dem Gedenken an Helden des
GroBen Vaterlindischen Krieges
gewidmet. Die »Butelins« bei-
spielsweise haben sich ihres Vor-
bilds durch groBe Leistungen wiir-
dig erwiesen. [hre Neuerervor-
schlige halfen, Tausende von
Rubeln einzusparen.

Von dieser Jugendbrigade
stammt die Losung »Man mubB fiir
den Frieden mehr tun als das Mor-
male«. Sie entschlossen sich, je-
den Monat einen Tag zusiitzlich
zu arbeiten. Als sie einen Artikel
iiber den Hochriistungsbeschluly
der NATO gelesen hatten, gaben
sie den von den Regierungen der
UdSSR, der DDR und der CSSR
gemeinsam beschlossenen Gegen-
maBnahmen ihre uneinge-
schrinkte Unterstiitzung. Es war
fiir sie AnlaB, ihren Beitrag an der
Trasse zu erhihen. Viele Kollek-
tive sind ihrem Aufruf gefolgt.

Die meisten Jugendbrigaden
kénnen das Leben ihrer Helden
nur aus der Literatur erforschen.
So ist es verstiindlich, daB alle Ge-

legenheiten genutzt werden, Kon-
takte zu Einwohnern und Be-
triebskollektiven entlang der
Trasse zu kniipfen. Oft ergibt sich
das zwangslaufig, weil GroBbe-
triebe oder Kolchosen die Trassen-
erbauer in vieler Hinsicht unter-
stiitzen. Schnell kommt es dann
zu Vereinbarungen iiber Freund-
schaftstreffen, die fiir jeden Teil-
nehmer unvergeBliche Erlebnisse
bleiben werden.

Solche Begegnungen haben
einen ebenso festen wie festlichen

Rahmen. Die Komsomolzen wer-
den im Lager feierlich begriiBt.
Fiir die Mi#dchen gibt es in der
Regel Erdbeerbowle, fiir die Min-
ner Bier. Selbstverstindlich gehért
dazu, dal} der FDJ-Sekretir und
der Komsomolsekretir zuniichst
iiber die Leistungen ihrer Kollek-
tive berichten. Es folgen Kultur-
programme mit russischen Volks-
tinzen, Gesangsdarbietungen des
Werkchors, begleitet von einem
Laieninstrumentalensemble.

Wer an seinem Standort wie in
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Jefremow das Gliick hat, eine
Trassenband zu besitzen, 15t na-
tiirlich besonders gut dran. Die
Trassenband, die von Amateuren
aus den Bereichen Wohnungsbau,
Versorgung und Transport gebil-
det wurde und jede freie Minute
nutzte, um fiir einen Auftritt beim
Nationalen Jugendfestival Pfing-
sten 1934 in Berlin zu proben, ver-
figt iber ein kleines Repertoire an
Trassenliedern. Mit ihnen revan-
chiert sie sich fiir die Darbietun-
gen der Jefremower Komsomol-

zen, die gleichermalfen den musi-
kalischen Enthusiasmus der Hob-
bymusiker wie den modernen
Sound zu schitzen wissen.

Mach dem Kulturprogramm
folgt Tanz, gleich ob zu den Klin-
gen der Trassenband oder zur
Diisko. Die Freundschaftstreffen
erweisen sich schnell als ihres MNa-
mens wiirdig, und die Tanzfliche
ist bald geftillt. Das alles geschieht
ohne jede Ziererei oder Um-
stinde, was Drushba heilt, haben
Trassenerbauer auch von diesen

Freundschaftstreffen her in le-
benslanger Erinnerung. Lange bis
in die Nacht indes geht es nicht.
Spitestens um 23 Uhr ist Schlub.
Die Trassenerbauer ebenso wie
ihre sowjetischen Freunde wissen
dal es am niichsten Tag viel zu
tun gibt. Also Drushba und auf
Wiedersehen bis zum niichsten
Mal.

¥

Thomas Bencard
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Hochzeit
an der Trasse

Es ist uniibersehbar, daB an die-
sem Tag im Wohnlager Jefremow
etwas Ungewbhnliches vor sich
geht. Vor der Einfahrt sind mehr
als 20 méchtige KrAS-Kipper, Ta-
traziige und W 50-Lastwagen ge-
schmilckt in Reih und Glied zu
einem Spalier aufgefahren. Die
Fahrer warten, rauchen, sehen auf
die Uhr, rauchen noch eine Ziga-
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rette. Das erlebt man selten an der
Trasse, wo ansonsten stindig in
griiBter Eile Schotter, Kies oder
Bauteile pefahren werden. Zeit ist
hier kostbar!

Der Wind weht kalt, und plitz-
lich geht ein schwerer Schnee-
schauer nieder. Im Nu ist die
StraBe weill, und auch die Laster
tragen weile Decken. Es wird im-
mer ungemiitlicher, aber keiner
der Wartenden verliert die Ge-
duld. Nicht einmal bei dem Ge-
danken, daB diese Zeit in der

Schicht wieder aufgeholt werden
muB. Die geplanten Termine sind
Mindestziele, sie zu unterbieten
i5t Ehrensache, heift die Devise
der Trassenerbauer. Also werden
sie die Verzbgerung aufholen,
auch wenn das noch hiirtere Ar-
beit als sonst bedeutet.

Endlich wird der Grund fiir
diese uniiblichen Vorgiinge sicht-
bar. In die Strafe zum Lager bie-
gen ein Wolga, ein Lada und ein
Barkas ein, geschmiickt mit Blu-
men und Bindern: Es ist Trassen-




hochzeit! Kein alltiigliches Ereig-
nis und deshalb um so liebevoller
vorbereitet.

Ein ohrenbetiubender Lirm
empfingt das Brautpaar. Alle
Kraftfahrer betitigen zum Emp-
fang die Hupen, um auf diese be-
rufsspezifische Weise einen der
Ihren zu begliickwiinschen. Hol-
ger Siegner, 23 Jahre, vom Krafi-
verkehr Erfurt hat soeben Ludmila
Awtjewna geheiratet.

Holger hatte sich in die
schwarzhaarige, schlanke Ludmila

auf den ersten Blick verliebt. Das
ist schon einige Zeit her und ge-
schah wiihrend des »Steherse, also
der Disko. Holger war mit einigen
Kollegen nach einer FDJ-Lei-
tungssitzung noch zum »Steher«
nach Jefremow gegangen, und da,
ja da erwischte es ihn wie ein Blitz
aus heiterem Himmel.

Anfangs hatten sich die El-
tern Ludmilas nicht damit abfin-
den kdnnen, daB ihre Tochter
eines Tages ihrem Mann in die
DDR folgen wiirde. SchlieBlich

aber gaben sie ihre Einwilligung
doch. Holgers und Ludmilas Ehe-
schlieBung war nicht die erste und
sicher auch nicht die letzte Tras-
senhochzeit.

Am Morgen dieses grofen
Tages fuhr Holger mit Trauzeugen
aus seiner Jugendbrigade zur
Wohnung Ludmilas, um sie, wie
das iiblich ist, bei den Eltern ab-
zuholen. Dann ging es zur feierli-
chen Zeremonie, wobei sich nur
schwer entscheiden liel, wer gri-
Bere Nervositit zeigte, die Braut
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oder der Briutigam, der in den
vergangenen Wochen wahrschein-
lich mehr Russisch gelemnt hatte
als frither wiihrend der gesamten
Schulzeit. So etwas bringt die
Liebe zustande. Nach der Trauung
fuhr die kleine Autokolonne zum
Denkmal fiir die heldenhaften so-
wjetischen Soldaten im Zentrum
der Stadt, um vor der ewigen
Flamme den Brautstraul nieder-
zulegen.

AnschlieBend folgte der eigent-
liche Grund fiir die Verzogerung,

T

B i o il
L

B iwel

die die Kraftfahrer vor dem Wohn-
lager warten lieB: In Jefremow ist
es Sitte, daB die frisch Vermihlten
iiber sieben Briicken — nein, nicht
gehen, wie in dem bekannten Ka-
rat-Song, sondern fahren. Aber
selbst im Wolga braucht das seine
Zeit. Denn Jefremow ist zwar eine
wohnliche Stadt, doch Leningrad,
Dresden oder Venedig ist es eben
nicht. Wer hier sieben Briicken
sucht, mub einen langen Weg
durch die Vororte nehmen.

Mun aber ist das Brautpaar

gliicklich im Lager angelangt, be-
griiBt von einem gewaltigen Hup-
konzert. Vor dem Tor wartet man
mit Brot und Salz, nach alter rus-
sischer Sitte. Weil es sich jedoch
um eine internationale, eine
deutsch-sowjetische Hochzeit han-
delt, wartet zusiitzlich ein Sige-
bock mit einem Birkenstamm auf
die jungen Eheleute. Auch das
wird schlieBlich unter den Anfeue-
rungsrufen vieler Trassenerbauer,
die sich inzwischen eingefunden
haben, bewiltigt.
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Damit ist der Weg endlich frei
zu einer Runde durch das Wohn-
lager, das Holger seiner Braut
Ludmila vorstellt. Unterdessen ha-
ben FDJler des Versorgungsbe-
reichs lichevoll die groBe festliche
Tafel in der Ziehharmonikahalle
gedeckt. Freundinnen von Lud-
mila sind eingetroffen, und ein
groBes Festmahl beginnt, das sich
bis in den Abend hinzieht,

Holger und Ludmila blieben
genau eine Flitterwoche im Wohn-
lager. Dann begann fiir beide wie-
der der Arbeitsalltag. Fiir Holger
als Kraftfahrer, der Schotter
ebenso wie Bauteile transportiert.
Er gehéirte iibrigens zu den ersten,
die zwischen den Verdichterbau-
stellen Perwomaiski und Jefremow
Transporte fuhren, auf einer
Strecke von immerhin rund 500
Kilometern.

Wiinschen wir Holger und
Ludmila wie den anderen Trassen-
paaren fuir ihr gemeinsames Leben
und ihre Arbeit Gliick, Erfolg, Ge-
sundheit und Liebe.

Thomas Bencard
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‘n Ruck und "ne Pille -

weiter geht's

Ein besonderes Exemplar von
Schlagloch reiBt mich aus dem
Halbschlaf. Der Busfahrer — von
ihm und seinen Kollegen heiBt es,
dab sie jeden Kilometer der
Strecke aus dem Effeff kennen —
mub ¢s5 iibersehen haben. Ich
blinzle zu meinem Banknachbarn®
hiniiber. Auch er ist wieder mun-
ter. »Hier ist wirklich alles gré-
Ber«, murmelt er, »sogar die
Schlaglécher.«

Die meisten der jungen Mitfah-
rer haben ihren Urlaub hinter
sich. Vor ihnen liegen wieder 14
Wochen angestrengter Arbeit.
Fahrtziel ist die kleine Stadt Bar
in der Ukraine, Standort fiir eine
der Verdichterstationen. Von
Lwow, wo die INTERFLUG-Ma-
schine aus Berlin gelandet war,
nach Bar braucht der Bus — wenn
alles klappt = mehr als 8 Stunden.
Ein ungewohni langer Weg zum
Arbeitsplatz also. »nHier ist wirk-
lich alles gréBer . . .« Wer wollte
nach der Anreise da noch zwei-
feln?

Jeder, der im Bus sitzt, ist ent-

schlossen, alle seine Kriifte und
Fihigkeilen einzusetzen, damit
die Erdgasleitung vorfristig ihrer
Bestimmung iibergeben werden
kann. Wenn die Arbeit vorangeht,
sind alle zufrieden. Krankenstand
und Arbeitsunfallquote liegen
weit unter einem Prozent, erheb-
lich niedriger als zu Hause. Bei
irgendwelchen Wehwehchen ha-
ben die Trassenerbauer ihre
eigene Heilmethode: 'n Ruck und
'ne Pille — weiter geht'’s.

*

Herbert Woyczak und seine Min-
ner vom VEB Bergmann-Borsig
sind seit dem frithen Morgen auf
der Verdichterbaustelle. Sie haben
Tagschicht, 12 Stunden. In den
letzten Tagen waren sie damit be-
schiiftipt, die Fundamente der
Turbinen-Verdichter-Hallen aus-
zurichten und zu vergieBen. Stahl-
stiitzen wurden in Beton eingelas-
sen. Eine absolute Prézisionsar-
beit. Hichstzulissige Toleranz:

3 Millimeter! Wasserwaagenwerte
muliten auf drei Zehntel genau

sein. Bei jedem der Fundamente
haben die Spezialisten dazuge-
lernt.

»Vom ersten wollen wir gar
nicht reden«, sagt Herbert
Woyczak. »Fiir das zweite brauch-
ten wir vierzehn Tage. Das dritte
war in acht Tagen fertig.«

Auf 13 Jahre Montageerfahrung
kann der Mann von »BB« verwei-
sen. In Vockerode und Gera hat er
Gasturbinen montiert. Seine Er-
fahrung wird er brauchen, wenn
der Verdichter eintrifft. Auf einge-
fetteten Eisenbahnschienen wer-
den die Manner den 38-Tonnen-
KoloB mit Muskelkraft und viel
Gefiihl auf die Fundamente zie-
hen und millimetergenau ausrich-
ten. AnschlieBend ist dann die
Turbine dran. Qualitiit steht hier
im Mittelpunkt, auch im Wettbe-
werbsprogramm der Brigaden. Am
7. November 1983, 7 Wochen vor
dem geplanten Termin, soll die
Verdichterstation zur Inbetrieb-
nahme bereit sein.

Das FDI-Friedensobjekt Turbi-
nen-Verdichter-Hallen, die duBere
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Hiille gewissermabBen, konnte 12
Tage vorfristig iibergeben werden.
Fiir dieses und weitere hervorra-
gende Ergebnisse wurden die
DDE-Bauleute von Bar mit einem
Ehrenbanner des Zentralrats der
Sowjetgewerkschaften ausgezeich-
net. Das war ein Ansporn fir die
weitere Arbeit, genauso wie der in-
ternationale Wettbewerb, in dem
die Bauarbeiter von Bar mit ihren
sowjetischen Kollegen auf einer
Verdichterbaustelle stehen.

Die GroBbaustellenleitung des

FDGB in Iwano-Frankowsk und
die Betriebsgewerkschafisleitung
in Bar unternehmen groBe An-
strengungen, um die Wirkung die-
ses Wetthewerbs weiter zu erhi-
hen. Sind doch die Voraussetzun-
gen hier, wo Kollektive aus sozia-
listischen Lindern gemeinsam an
einem grofen Objekt arbeiten, be-
sonders giinstig.

®

Der Kampf um tigliches Plan-
plus, das Trassenmal der Bau-

leute, ist auch fiir den vierund-
ezwanzigjihrigen Maurer Harald
Frenzel ein Ausdruck der deutsch-
sowjetischen Zusammenarbeit
und Freundschaft. Als Auszeich-
nung fiir seine Anstrengungen
und fiir seine THtigkeit als FDJ-
Sekretér in der 19 Ménner zihlen-
den Jugendbrigade hatten ihn
seine Kollegen als Delegierten
zum Kongrel der Gesellschaft fiir
Deutsch-Sowjetische Freundschaft
gewihle.

Das tigliche Plus und eine aus-
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gezeichnete Qualitit sind im
Kampfprogramm der Maurerbri-
gade die wichtigsten Parameter.
Tiglich schitzt der Brigadier und
wochentlich der Bauleiter die
Giite der Arbeit ein. Die bisher
konstante Bewertung lautet: gut
bis sehr gut. Was eine solche Ein-
schiitzung zihlt, kann wohl nur
richtig ermessen, wer das Ringen
bei Kilte im Winter, Hitze im
Sommer, bei knietiefern Schlamm
nach Regen und riesigen Staub-
wolken wihrend der Trockenheit
kennengelernt hat. Probleme miis-
sen jeden Tag neu gemeistert wer-
den.

»Die griBten Sorgen«, sagt Ha-
rald Frenzel, »macht uns die Ma-
terialfrage. Wenn viele Termine
von uns vorfristig realisiert wer-
den, kommt es immer wieder vor,
dal der Nachschub nicht rechtzei-
tig klappt. Dann heilt es operativ
planen, an anderer Stelle weiter-
machen, keinen Stillstand zulas-
sen.« Stillstand kann und will sich
niemand leisten. SchlieBlich ist je-
der hierhergekommen, um Zu ar-
beiten, um alles daranzusetzen,
dal trotz der Boykottpolitik der
USA der DDR-Abschnitt genan
wie die gesamte Erdgasleitung in
Rekordzeit fertig wird.

*

Wenn die Tagschicht auf der Bau-
stelle arbeitet und die Macht-
schicht schlift, hért im Wohnla-
ger, das von den Trassenerbauern
selbst fiir 1200 Mann mitten im
Wald errichtet wurde, die Arbeit
nicht auf. Kiichen- und Dienstlei-
stungskrifte, Arzt, Krankenschwe-




stern, Kulturverantwortliche und
viele andere kilmmern sich
darum, daB es den Bavarbeitern
mdglichst an nichts fehlt.

Karin Winckler, genannt Krii-
mel, Delegierie des Arbeiterju-
gendkongresses, ist eine der 88 Be-
schiiftigten, die dreischichtig fiir
das leibliche Wohl von iiber 1000
Leuten sorgen. Fiir die zwanzig-
Jjihrige Verkduferin aus dem Be-
zirk Karl-Marx-Stadt hat sich mit
der Delegierung zur Trasse ein
lange gehegter Wunsch erfiillt.

»Es war mein Traum, einmal in
der Sowjetunion zu arbeiten«, ge-
steht sie. Und sie hat gestrahlt, als
ihr Chef vor einem Jahr sagte:
»Dein Traum wird wahr.« Passen
Traum und Wirklichkeit nun auch
zusammen? Fiir Kriimel wohl
schon. »Die Trasse ist nach wie
vor ¢twas ganz GroBes.«

Klar, daB es nicht leichtfillt,
tdglich mehr als 1000 Leute
rundum zufriedenzustellen. Aber
sicher ist auch, dabB das Essen in
allen Schichten prima schmeckt
und die Vielfalt des Angebots der
Speisekarte eines guten Restau-
rants nicht nachsteht. In Kiiche
und Eantine werden die Probleme
ebenfalls regelmiBig nach jeder
Schicht ausgewertet. Und im
Wettbewerb um den Titel »Bestes
Versorgungsobjekt« hatten die
Frauen und Minner aus Bar schon
mehrmals die Nase vorn.

Genauso wichtig wie die Kiiche
fiir die Miigen, meint der BGL-
Vorsitzende von Bar, Erich
Gleichmann, ist die Kulturarbeit
fiir die K&pfe der Trassenerbauer.
Kulturelle Betreuung — das ist

nicht nur die Diske am Sonn-
abend, der »Kampftag« umn die
Minderheit der Tinzerinnen. Vol-
leyball, Tischtennis, Feder- und
FuBball gehdren ebenso dazu wie
die Auftritte von Kiinstlern aus
der DDR und der Sowjetunion,
der Fotozirkel und die Bibliothek,
der sowjetische Kollegen bereits
800 deutschsprachige Biicher als
Geschenk libergaben.

Die Einwohner von Bar selbst sind
weniger mit der auBerhalb gelege-
nen Verdichterbaustelle konfron-
tiert. Téglich verfolgen kinnen sie
dafiir die Arbeit der Angehbirigen
vom Wohnungsbaukombinatl Er-
furt, die fiinfgeschossige Blocks
mit 160 Wohnungen errichten.
Kindergarten und Kinderkrippe
werden die kiinftigen Nutzer di-
rekt vor der Haustiir haben. Eine
Schule fiir 960 Kinder, eine Poli-
klinik und ein Haus der Dienstlei-
stungen — auf besondersn Wunsch
der sowjetischen Auftraggeber

mil »Hochzeitspalast« — liegen

im Zentrum der Stadt und

werden die Lebensbedingungen
ihrer Einwohner splirbar verbes-
sern.

Die Ergebnisse der Planarbeit
werden monatlich zwischen den
Erfurter Wohnungsbauern in Bar,
den Geraer in Bogorodtschany
und den Subler in Wolowez vergli-
chen und ausgewertet. Aber auch
Erkenntnisse von Cottbuser Bau-
leuten, die im Bereich Lipezk vor
dhnlichen Aufgaben stehen, wer-
den beriicksichtigt. Dazu gehdren
die tigliche Abrechnung der Ar-
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beitsergebnisse in den Kollektiven
und die Ubergabe von Schicht zu
Schicht genauso wie das volle
Auslasten der Technik durch eine
Spezialisierung der Geriite- und
Kraftfahrer sowie das konkrete
Festlegen moglicher Ausweichar-
beiten, um Stillstands- und Warte-
zeiten zu vermeiden.

*

Hier in Bar arbeitet Hans-Joachim
Tiebel, der im Mai 1983 als bester
Maurer Sieger eines Leistungsver-
gleichs der Berufsgruppen in Bo-
gorodischany wurde. Teilnehmer
der Wohnungsbaukombinate aus
Gera, Erfurt und Suhl sowie sowje-
tische Kollegen aus Iwano-Fran-
kowsk hatten dort ihre Leistungen
gemessen und einander Erfahrun-
gen vermittelt. Die jeweils Besten
der Berufsgruppen aus der DDR
und der Sowjetunion werden dem-
niichst ihre Arbeitsplitze mitein-
ander tauschen. Auch so kann ein
internationaler sozialistischer
Wettbewerb aussehen.
Hans-Joachim Tiebel ist wie
eine Reihe anderer Wohnungs-
bauer schon ein alter Trassenhase.
Beim Bau der Drushba-Leitung,
die in unmittelbarer Nihe ver-
liuft, hatten sie ihre Bauwagen be-
reits hier aufgestellt. Fiir sie ist die
Arbeit in Bar von besonderem In-
tergsse, liegen doch die jetzigen
Meubauten nur einen Katzen-
sprung von denen entfernt, die sie
von 1975 bis 1978 hochgezogen
haben. Ein Vergleich von Bauzei-
ten und uBerem Eindruck gestat-
tet dem Betrachter in Bar deshalb,
die rasche Entwicklung auch im

Bereich des Bauwesens zu iiber-
blicken.

Den Erfurtern ist es bislang ge-
lungen, alle Objekte vorfristig zu
tibergeben. Das Qualitéitsurieil der
sowjetischen Begutachter lautete
auch bei ihnen ausnahmslos: »ot-
litschnow = ausgezeichnet.

Eine reife Leistung, bedenkt
man, wie vicle Kilometer jede ein-
zelne Platte mit der Bahn aus der
DDR hierher befdrdert werden
muB und daB sich Transportschi-
den durchaus nicht immer vermei-
den liefen. Jedes Betonelement,
jedes Fenster, jeder Lichtschalter
und jede Tapetenrolle haben iiber
den Umschlagplatz Brest einen
rund 1800 Kilometer langen Weg
hinter sich, bevor sie hier an der
Trasse zu modernen Wohnhiu-
sern verarbeitet werden kiinnen.

Erfahrungen galt es zu sam-
meln, Schwierigkeiten zu iiberwin-
den. Ein beschiidigtes Element,
nicht rechtzeitig auf die Reise ge-
schickte Ausriistungen kinnen er-
hebliche Komplikationen im Bau-
ablauf verursachen und machen
die groBe Veraniwortung sichtbar,
die die Kollegen in der DDR fiir
den reibungslosen Ablauf der Ar-
beiten an der Trasse tragen.

Wenn die Transportschiden
heute viel geringer sind als zu Be-
ginn der Bauarbeiten, so ist das
auch ein Ergebnis der Knobeleien
und Vorschlige der Bauarbeiter
selbst, in enger Gemeinschaft mit
den Projektierungsabteilungen der
Baukombinate. Die MaBnahmen,
die zur Verbesserung der Trans-
porttechnologie eingeleitet wur-
den, zahlen sich aus. Durch eine

hthere Betongiite, eine zusiitzli-
che Transportbewehrung, die bes-
sere Verkeilung der Elemente auf
den Transportpaletten gelang es,
die Bruchquote erheblich zu sen-
ken.

Die ersten sowjetischen Mieter
sind bereits eingezogen. Thre Mei-
nung? »Ich glaube, sie sind sehr
zufrieden mit threm :Nemezki
domi«, sagt Rainer Schrickel,
Ausbauleiter und stellveriretender
AGL-Vorsitzender. »Oft bitten
uns die neuen Wohnungsinhaber
zu sich. Mal, um Licher fiir ihren
Wandteppich in den harten Beton
zu bohren, mal, um eine Gardi-
nenleiste anzubringen«, erzihlit er.

MNach der Schicht machen die
DDR-Bauleute das gerne. Auch
wenn (oder weil?) mitunter ein
paar Stunden dafiir einzuplanen
sind, denn sie bekommen immer
wieder die sprichwortliche sowje-
tische Gastfreundschaft zu spiiren.

Die jungen Wohnungsbauer aus
Erfurt und ihre Kollegen, die
einige Kilometer vor der Stadt ein
Wasserwerk einschlieBlich Was-
serleitung, Wasserturm und Klir-
anlage errichten, werden sicher
noch hier sein, wenn das Gas
schon durch die Trasse in Rich-
tung Westen flieBt.

Wolfgang Aier
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»Nasen-Meier, du Suppenhuhn,
da bist du ja wieder.« Hitte ich es
nicht mit eigenen Augen und Oh-
ren gesehen und gehdrt, nie hiitte
ich geglaubt, daB diese burschi-
kose BegriiBung aus dem Mund
der kleinen, zierlichen Frau hinter
dem Tresen des »Gemeindebiiros«
stammt. Gertrud Brinkmann ist
Biirgermeisterin in Tjoploje,
wenngleich sie selbst bescheiden
von sich behauptet, nur Sachbear-
beiterin zu sein. Tatsiichlich mag
das in ihren Kaderakten so stehen,
von ihren Jungs indes wiirde kei-
ner das bestitigen. Fiir sie ist und
bleibt Gertrud eben die Biirger-
meisterin.

Und im tiefsten Herzen sieht
Sich die kleine Frau auch als sol-
che, nur eben offiziell, sagt sie,
wird sie als Sachbearbeiterin ge-
fithrt. Auch das allerdings ist ihr
wahrer Beruf nicht. In Wirklich-
keit ist sie Handelskaunfmann und
war in dieser Funktion zuletzt in
Eisenhiittenstadt titig, bevor sie
sich mit ihrem Mann entschlof,
an die Trasse zu gehen, zuniichst
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in der DDR, dann an die
Drushba-Trasse, danach an die
Erdgastrasse, an den DDR-Ab-
schnitt in der Ukraine. Und nun
ist sie als Biirgermeisterin mit
dem Baufortschritt von Wohnlager
zu Wohnlager unterwegs in Rich-
tung Moskau. Tjoploje war eine
Station, Dubna vor den Toren der
sowjetischen Hauptstadt wird die
nichste sein, aber mit Sicherheit
nicht die letzte beim Trassenbau
in der UdSSR.. ..

Nasen-Meier ist nicht der ein-

i

zige Spitzname, den Gertrud ge-
braucht. Es gibt nur wenige von
ihren Jungs, die sie nicht ebenso
anspricht, wie es die Kollegen auf
der Baustelle tun. Ein kieiner,
aber feiner Unterschied besteht
hichstens darin, daB sie auch die
richtigen Vornamen und die Fa-
miliennamen kennt, Am Rohr
dauert es oft lange, bevor man
weiB, welcher bilrgerliche Name
sich hinter Pferd — er wird wegen
seines breiten Lachens so ge-
nannt =, Kognak, der kein Bier,

sondern nur Milden Braunen

trinkt, Bockwurst, der besonders
viel von dieser DDR-Spezialitiit
verdriicken kann, Feuerlocke, we-
gen seiner auffallenden Haar-
pracht, und wie sie sonst noch alle
gerufen werden, verbirgt.

Dieses Wissen ist kein Wunder,
denn schlieBlich fiihrt Gertrud ge-
nau Buch iiber die sich oft veriin-
dernde Einwohnerschaft des
Wohnlagers. Das ist nicht wie in
einer normalen Gemeinde, eher
schon wie in einem Hotel. Wech-
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selnde Arbeitsaufgaben bewirken
groBe Mobilitit. Oft wird nur fiir
ein, zwei Nichte ein Bett in der
Baracke oder im Wohnwagen ge-
braucht. Die Schlafstiitten derjeni-
gen, die in Urlaub fahren, bleiben
nicht etwa frei, wer zuriickkehrt
nach wohlverdienter Erholung, be-
kommt ein neues Quartier zuge-
wiesen. Das ist unumgiinglich, da-
mit der Baunaufwand fir die
Wohnlager moglichst gering gehal-
ten werden kann. i

Nicht jeder sieht das gleich ein.
Selbstverstindlich bringt das auch
eine gewisse Unbequemlichkeit
mit sich. Gertrud Brinkmann al-
lerdings weil eigentlich jeden zu
iiberzeugen. Und wenn Argu-
mente nicht geniigen, als Biirger-
meisterin genieBt sie schlieBlich
auch unbestrittene Autoritit, ja,
unbestrittene! Die kleine, zierli-
che Frau versteht es, mit ihren
Jungs umzugehen. Grundsatz:
Wenn einer nicht so will, wie es
sich gehtrt und wie man es in
einem solchen groBen Kollektiv
erwarten muf, sagt sie ihre Mei-
nung zweimal leise. Beim dritten-
mal kann sie auch laut werden.

Ich nehme an, daB ein Geheim-
nis des groBen Respekts, den ihr
die rauhbeinigen Schweiler, die
Kraftfahrer, alle die jungen Arbei-
ter zollen, die auf den Baustellen
weder Schnee noch Eis, weder
Sturm noch Regen, weder Hitze
noch Staub firchten, der Schreck
iiber den unerwarteten Zorn der
auf den ersten Blick so sanftmiiti-
gen Genossin ist. Das tduscht
leicht, Gertrud weil sich durchzu-
setzen und benotigt nur selten ein-
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mal Hilfe! Mit Sicherheit aber ist
das nicht alles. »Weilt du«, sagt
sie, »man braucht hier an der
Trasse viel Verstindnis, man kann
nicht immer nur wie ein Holzhak-
ker vorgehen.« Und so betrachten
viele ihrer Jungs sie auch ein bi3-
chen wie eine Mutter.

Das hat librigens nicht nur vor-
teilhafte Seiten. Es vergeht wohl
kein Tag, wo nicht einer kommt,
um mit ihr iiber perstnliche Pro-
bleme zu sprechen. Sorgen mit der
Familie zu Hause, eine Freundin
hat brieflich das Ende der Liebe
mitgeteilt, ein Kind ist krank ge-
worden, Heimweh 1406t sich nur
schwer iberwinden. Gertrud
Brinkmann kennt als Vertrauens-
person viele intime Geschichten,
auch die der Miidchen, die im
Wohnlager in der Kiiche ader
beim Dienstleistungsunternehmen
arbeiten.

Kein Wunder, daB ihr das
manchmal fast zuviel wird. Jeder
lddt ihr seine Sorgen auf, wohin
aber kann sie mit den eigenen?
Gliicklicherweise ist ihr Ehemann
ebenfalls an der Trasse, wenn
auch nicht zu jeder Zeit im selben
Wohnlager. Er, 2u Hause Kranfah-
rer im Wohnungs- und Gesell-
schaftsbau in Eisenhiittenstadt, ar-
beitet an der Trasse als Rohrverle-
gekranfahrer. Eine schwere und
verantwortungsvolle Titigkeit, von
der das Bautempo ebenso wie die
Sicherheit von Arbeitern am Rohr
abhingt.

In ihren Ehejahren hat sich bei
den Brinkmanns ein Ritual einge-
biirgert. Wenn sie nach Feier-
abend, nach einem langen Ar-

beitstag, endlich zusammensitzen,
wird zunéchst nicht geredet. »Ich
brauche erst einmal fiinf Minuten
Ruhe«, heilit die Formel. Jeder
versucht in dieser Zeit, sich die
Probleme des Alltags noch einmal
durch den Kopf gehen zu lassen
und mit ihnen fertig zu werden.
Gelingt das nicht, ist jeder fiir den
anderen zum Gesprich da. Wohl
keine GroBbaustelle mit der tigli-
chen Hektik und unabdingbaren
Hast kommt ohne solche ruhen-
den Pole aus.

Am niichsten Morgen sind die
Kraftreserven dann in der Regel
wieder aufgefiillt, und ein neuer
Arbeitstag der Biirgermeisterin
mit all dem iiblichen Trubel kann
beginnen. Wenn irgendwo der
Ausspruch zutrifft, daB es in
einem Biiro wie in einem Tauben-
schlag zugeht, dann ganz be-
stimmt bei Gertrud Brinkmann. In
dem kleinen Vorraum driingen
sich die Trassenerbauer oft. Ist
Post von zu Hause da, wo kann
ich heute nacht schlafen, hast du
schon gehdrt, Gertrud, mein Sohn
hat seinen ersten Zahn, das Was-
ser lduft bei uns nicht ordentlich,
mein Bettnachbar schnarcht so
laut, ich muB woanders schia-
fen ... Ich kann mir nicht vorstel-
len, dal man Gertrud noch mit
irgendeinem neuen, ungewihnli-
chen Problem zu iiberraschen ver-
mag.

»wMan mul an der Trasse sehr
schnell lernen«, meint sie nach-
denklich, »mit allem fertig zu wer-
den. Aber das wichtigste fiir die
meisten ist, dal man ihnen auch
mal Zeit widmet, ihnen zuhdrt,

sich mit ihnen unterhilt. Wenn
ich einen meiner Jungs betrachte,
weill ich schon, ob er was auf dem
Herzen hat.«

Diie MuBe fiir solche Seelen-
massage 2u finden ist nicht immer
leicht. Zu den Arbeitsaufgaben
der Biirgermeisterin gehdrt eine
ganze Menge. Anmeldeformaliti-
ten, Bettenverteilung, Dienstauf-
triige, Reparaturen veranlassen,
fiir Sauberkeit und Ordnung sor-
gen. »Ich versuche den Jungs bei-
zubringen, dall man auch unter
primitivsten Bedingungen kultur-
voll leben und aufeinander Riick-
sicht nehmen kann.«

Etwas zu bescheiden behauptet
sie, den Schreibkram im Adlersy-
stem zu erledigen: suchen, finden
und auf die Tasten niederstoBen.
In Wahrheit geht es ihr erheblich
schneller von der Hand, sonst
wiirde sie ihr Arbeitspensum auch
kaum schaffen.

Fragt man sie, wie sie ihre Stel-
lung selbst sieht, antwortet Ger-
trud Brinkmann, sie fiihle sich wie
die Biirgermeisterin eines Dorfes.
Allerdings hat die Gemeinde un-
zweifelhaft ihre Besonderheiten.
Die wohl augenfilligste: Nur jeder
zehnte Bewohner ist ein Miidchen.
Glaube keiner, das wiire belanglos.
Gertrud muB haufig Beichtmutter
spielen und kennt Sorgen und Pro-
bleme, die aus einer 5o ungewdhn-
lichen Geschlechterzusammenset-
zung entstehen.

Eine andere Spezifik ist die
Kurzlebigkeit der DDR-Trassen-
gemeinden. In wenigen Wochen
aus Ackern oder Wiesen ge-
stampft, mit der kompletten Infra-
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struktur, die zu einem Gemeinwe-
sen auf engstem Raum gehirt,
wichst die Zahl der Bewohner bin-
nen kurzem auf 500 bis 1000 an,
um nach wenigen Wochen bis Mo-
naten ebenso schnell wieder zu-
riickzugehen. Wenn dann die
schweren Raupen schlieBlich den
Mutterboden auf dem verlassenen
Areal geebnet haben, erinnert
nichts mehr an das fiir kurze Zeit
aufgeblithte FDJ-Dorf.

wJedesmal, wenn ein Lager ab-
gebaut wird, bin ich traurig. Wenn
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der Abtransport der Baracken be-
ginnt, scheint ein Stick von mir
selbst mitzufahren«, schildert Ger-
trud ihre Gefiihle.

Tjoploje wird noch lingst nicht
das letzte Wohnlager sein, dessen
Geburt und Sterben sie als Bilrger-
meisterin erlebt. Sie mochte schon
noch einige Zeit an der Trasse
mitmachen, ihren Beitrag leisten,
daB auch kiinftige Aufgaben der
Jugend in Ehren erfiillt werden
kénnen. »Wir sind nun einmal an
der Trasse, da muB jeder an sei-

nem Platz alles machen. Sonst
braucht man nicht hierherzuge-
hen. Nur aus den vielen Leistun-
gen aller an der Trasse entsteht
schlieBlich das Gesamtwerk.«
DaB Gertrud thre Funktion mit
so viel Verstindnis und Umsicht
ausfiillen kann, liegt wohl auch
ein wenig daran, dal das Ehepaar
Brinkmann zu Hause einen Sohn
groBgezogen hat, der inzwischen
selbst eine Tochter hat. Die
zweieinhalbjihrige Enkelin ist der
ganze Stolz der Brinkmanns, und
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sie bedauern bloB, dal sie das Gertrud macht sich nichts vor,
Miidchen nur alle 4 Monate im wenn sie einmal von der Trasse
Urlaub gleichermalBien wie im endgiiltig weggeht, wird ihr etwas
Zeitraffer aufwachsen sehen. Wichtiges fehlen. Bis dahin aber
Kinder halten jung, sagt man. wird sie noch in manchem Woha-
Vielleicht ist auch darin ein Stlick lager dafiir sorgen, daB weitere
der Jugendlichkeit von Gertrud Trassenkilometer unter méglichst

Brinkmann begriindet. Aufjeden  guten Bedingungen fiir ihre Jungs
Fall sieht sie in dem Zentralen Ju- gebaut werden kénnen.
gendobjekt »Erdgastrasses ein

Stiick ihres Lebens. Als Biirger- Thomas Bencard

meisterin, das weiB jeder ihrer

Einwohner, hat sie ihren Anteil

am Gelingen des Werkes. Und
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SchweiBlbasis

Eine Schweibbasis zu finden ist
eine Sache der Logik. Immer dort,
wo der Trassenverlauf eine Eisen-
bahnlinie kreuzt oder sich ihr
miglichst weit nihert, liegt der
richtige Platz fiir eine SchweibBba-
sis. Das spart Transportaufwand,
denn die Rohre kommen von weit-
her, und natiirlich ist es am giin-
stigsten, wenn man sie da entla-
den kann, wo sie gleich verarbeitet
werden.

"Die SchweiBbasen sind prak-
tisch zentrale Vorfertigungsstiitten
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der Trasse. Hier erfolgt das Zu-
sammenschweiBen der einzelnen
Rohre zu Dreiersektionen, bevor
sie an den Strang gefahren wer-
den. Ganze Berge miichtiger
Rohre warten auf die Verarbei-
tung. Eine gewaltige Spezialma-
schine legt Rohr fiir Rohr auf
Schienen, die auf Betontriigern ru-
hen, welche in die Erde versenkt
sind. Neuerdings haben die Tras-
senerbauer auch eine Schweilba-
gis entwickelt, bei der nicht mehr
jeder Triiger eingerammt werden

mub. Das spart Zeit und Aufwand,
zumal es bei der groBen Winter-
kilte oft nicht leicht ist, die Triger
in den gefrorenen Boden zu be-
kommen, und noch schwerer, sie
wieder herauszuziehen. Da muB
dann die Erde erst stundenlang
mit glithenden Kohlen aufgetaut
werden.

Auf den Schienen rollen die
Rohre bis dorthin, wo die Schwei-
Ber warten. Die Maschinerie der
Basis erleichtert es, die Rohre
richtig zu positionieren und zu

zentrieren, Millimeterarbeit, die
draullen am Strang sehr viel kom-
plizierter und zeitaufwendiger ist.
Auch die Qualititspriifung durch
die Gammadefektoskopie findet
auf der SchweibBbasis statt, bevor
die fertige, gut 30 Meter lange,
rund 20 Tonnen schwere Dreier-
sektion am Ende von der Schiene
rollt. Das Beeindruckendste an der
Schweilfbasis ist der KoloB der
Rohrbiegemaschine.

Thomas Bencard




Drahtseilakrobaten

Frage mal da drauBen auf dem
Verdichterfeld nach dem 9. Juli
1983. Das Datum hat sich bei fast
allen eingepript, bei einigen 50
fest, als wiirdest du sie nach ihrem
Geburtstag fragen oder nach
einem anderen Feiertag. Offiziell
geht dieser 9. Juli in die Ge-
schichte vielleicht folgenderma-
Ben ein: Verdichterstation Staro-
jurjewo I, Absthnitt Lipezk des
Zentralen Jugendobjekts »Erdgas-
trasse«. An jenem Tag traf der er-
ste Verdichter auf der Baustelle
ein. )

An diesem 9, Juli stand ein
Hiuflein aufgeregter Leute mor-
gens um halb fiinf um einen Sat-
telschlepper herum. Geladen hatte
er das 57 Tonnen schwere Teil
eines Verdichters. Die Fahrt hiitte
lingst losgehen konnen. Uber
Nacht aber hatte es zu regnen an-
gefangen. Es gol wie aus Kannen.

Die jungen Kraftfahrer aus
Hampes Jugendbrigade hatten
schon Wochen zuvor mit dem
Training fiir eine solche Tour be-
gonnen. Alles war bis aufs Detail

durchgespielt worden. Sie hatten
im »Sandkastens gelibt, die Strafe
.. - zigmal unter die Lupe genom-
men. Jene StraBe, die Bauleute
aus anderen Betrieben unserer Re-
publik unter groBen Milhen zum
Termin fertiggestellt hatten.
Knapp & Kilometer vom nichsten
Abzweig filhrte sie durch sumpfi-
ges, morastiges Gelinde. Doch das
Trockentraining hatte unter ande-
ren Vorzeichen stattgefunden.
Wochenlang knallte die Sonne,
war kein einziges Trépfchen Re-
gen gefallen, Die Jungs hatten
sich auf Staubfahren eingestellt,
und nun diese Pampe.

Frage also Dietmar Hampe, den
Jugendbrigadier aus Cottbus, wie
sich die FDJler an jenem Morgen
entschieden haben. Normaler-
weise hiitten sie den KoloB stehen-
lassen miissen, denn mit 57 Ton-
nen auf dem Buckel fahrt man
nicht auf einer glitschigen schma-
len StraBe. Es sei denn, man ist an
der Trasse . ..

#Wir sind gefahren. Zur Ver-
stiirkung haben wir uns noch zwei

schwere KrAS besorgt und eine ja-
panische Komatsu-Raupe.«

»Und das war alles?u

»Mee, natiirlich nicht, uns ist
das Herz bis sonstwohin gesprun-
gen. Du muBt wissen, daB sich bei
trockenem Wetter eine dicke
Staubschicht dber die Strale legt,
die sich beim ersten Regen in eine
einzige Schmierseife verwandelt:
Das war ja das Riskante an diesem
Unternehmen.«

»Und ihr seid trotzdem gefah-
rentu

»Erstens war der gesamte Bau-
ablauf gefihrdet, alles war auf die-
sen Tag ausgerichtet, zweitens hat-
ten wir uns verpflichtet, vorfristig
mit der Montage der Verdichter-
station zu beginnen, und drittens:
Sage mal einem, du konntest bei
dem Stiickchen DDR-Abschnitt
dieser riesigen Gasleitung nicht
im Tempo mithalten, weil es am
9, Juli 1983 geregnet hat . . .«

2 Stunden hatte man fiir die 8
Kilometer lange Strecke esinge-
plant, es wurden 12. 12 Stunden,
von denen Dietmar Hampe heute
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sagt, die vergesse man wohl nicht
so schnell. Da waren sie iiber eine
Briicke gekrochen, die nach links
und rechts nur Zentimeter frei
lieB. Bei trockenem Wetter hatten
die Kraftfahrer schon ihre liebe
Miihe gehabt, und nun das Wag-
nis auf Schmierseife. Das war 50,
als schickte man einen Raupen-
fahrer mit seiner Maschine auf ein
Drahtseil. Irgendeiner hatte auf
die Uhr geschaut, wie lange die
Briickenfahrt dauerte. In Stunden-
kilometern jedenfalls 158t sich das
nicht einmal berechnen. Schnek-
kentempo. Aber sie kamen riiber
mit ithren 57 Tonnen.

Und dann rutschte die Fuhre
mit einemmal weg. Das war in
einem Moment, als sie alle dach-
ten, es sei fast geschafft. Es wurde
ein verbissener Kampf. Die Ko-
matsu spannten sie vor. Nichts
rithrte sich. Die zwei KrAS wur-
den mit eingespannt. Der Tiefla-
der ruckte kurz an, die KrAS-Ri-
der drehten durch. So ging es Ver-
such um Versuch. Immer neuer
Anlauf. Und dann endlich war das
Gefihrt wieder auf der StraBe.

Abends um 18 Uhr trafen die
Fahrzeuge drauBen auf dem Ver-
dichterfeld ein. Als die Kraftfahrer
aus ihren Kisten stiegen, zitterten
ihnen die Knie.

»Ich glaube, solche Momente
sind sehr wichtig fiir dich und
deine Jugendbrigade«, sagt
Hampe heute. »Es sind doch viele
dabei, die in solchen Stunden aus
eigenem Erleben spiiren, was Dis-
riplin, Mut, Ausdauer und Kén-
nen bewirken. Das stirkt das
SelbsthewulBtsein unheimlich.

Sich selbst zu liberwinden, darin
liegt wohl auch ein nicht zu unter-
schitzender Reiz einer solchen
Aufgabe.«

Bis in den spiten Abend saBien
die Kraftfahrer damals in ihrer
Kantine, der Direktor hatte einen
Kasten Bier spendiert. Und immer
wieder machten die tagsiiber er-
lebten Geschichten die Runde.

Frage mal die anderen, die an
der Verdichterstation mitgebaut
haben, nach jenem Tag. Sie wer-
den dir diese Geschichte erziihlen,
und dann werden sie aber auch sa-
gen, dal es im Grunde etliche sol-
cher Tage gab. Zum Beispiel bei
denen, die schlieBlich die Ver-
dichter vorfristig montierten, bei
denen, die die Fundamente bei 35
Grad im Schatten gossen, ja selbst
bei denen, die in der behelfsmiBi-
gen Kiiche standen und stolz die
erste warme Mahlzeit anboten. Sie
alle reden von ihrer Verdichtersta-
tion.

Peter Battcher
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Nacht am Trakt

Matt cremefarben schimmert die
schmale Mondsichel. Wir ich Ma-
ler, Romantiker méglicherweise,
ich wiirde lospinseln. Viel
Schwarz. Schwarzer Himmel,
schwarze Erde, unendlich
schwarze Eindde. Und mittendrin
grelles, gedimpftes, flirrendes,
gleifendes, schreiendes Licht.

Lampen und Flutstrahler ste-
chen ihren Teil aus der Dunkel-
heit, wie umherirrende Stempaare
glimmern Fahrzeugscheinwerfer.
Gelbe, blaue, rote, weiBe Funken,
Flammen, Brinde sind um und
auf dieser Schlange.

Vor allem Gelb. Gespenstig
schwefelgelb blitzen Schweilizelte.
Raupen, Krane, Bagger flackern
sattgelb im Widerschein. Es
sprilht, strahlt, glimmt, leuchtet,
bewegt sich vorwiirts.

Auch den ohrenbetiubenden
Lirm soll man malen kénnen.
Dréhnen, Zischen, Himmern,
Schleifen, Tuckern, Knistern,
Schreien. Alles am Rohr.

Frank Michael Wagner
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Motive

»Warum ich zur Trasse ging? Man
mull doch wissen, was man will,
und da habe ich die Gelegenheit
beim Schopf gepackt. In der
UdSSR bauen, an einem gemein-
samen GroBvorhaben, also fir
mich ist das ein Stiick Friedens-
kampf, in dem ich mich beweisen
kann. Man ist doch interessiert zu
wissen, was man zu schaffen ver-
mag, GroBes meine ich. Als Mei-
ster in der Bauindustrie weifl man

auferdem, Leistung ist das A und
0. Bei mir kam noch der Reiz des
Landes dazu, dem man so nahe
steht, dem man ganz natiitlich
auch einmal anders als nur als
Tourist begegnen mochte.«
Gerhard Klietz gehiéirt zu den
Suhler Wohnungsbauern in Wolo-
wez, die in der Ukraine fiir Schlag-
zeilen sorgten. In Wolowez setz-
ten sie zwei Wohnblocks in bester
Qualitét hin.

Die Thiiringer Bauleute hatten
noch mehr zu bieten. Die Wettbe-
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werbstafel vor ihrem »Viertel«
lohnte ein zweimaliges Drauf-
schauen: Fiir das Personal der
Verdichterstation wurde der
Wohnblock 1 mit 35 Tagen Plan-
vorsprung und der Wohnblock 2
gar 67 Tage vorfristig Giberzeben.
Gerhards Chef, Bauleiter Mar-
tin Gundelwein, meint, das alles
sei keine Hexerei. »Entscheidend
war wohl die besondere Stimmung
hier. Die Jungs wollten sich bewei-
sen — gerade im Ausland. Die so-
wjetischen Freunde sollten sehen,

daB auch wir allerhand drauf ha-
ben. Aulerdem haben uns die
gigenen Leute auf dem Berg, an
der Verdichterstation, gejagt. Was
niitzt auch die vorzeitig fertigge-
stellte Station da oben, wenn die
Wohnunterkiinfte fehlen? Also
packten wir richtig zu. Sicher
spielt da auch die Geschichte der
Gegend eine Rolle. Anfangs emp-
fingen wir mitunter skeptische
Blicke, besonders von dilteren Ein-
wohnern. Tief sitzen die vor vier
Jahrzehnten von deutschen Fa-

schisten gebrannten Wunden. Ver-
narbt, aber noch sichtbar. So inter-
essierten sich bei dem, was wir
bauten, nicht alle fiir Technologie
und so. Die Einwohner wollten
mit Leuten, mit Deutschen aus
der fernen und doch so nahen
Deutschen Demokratischen Repu-
blik sprechen, ihre Gedanken wis-
sen, einige vielleicht auch ganz
persanlich zu Freunden gewin-
NEen.«

Deutlicher als manch andere
der Trassenerbauer spiirten das
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die Bauleute. »Die oben auf dem
Berg waren ziemlich weitab vom
Schub. Wir dagegen hatten den
kiirzesten Draht zu den Einwoh-
nern«, erzihlt Jugendbrigadier
Andreas Fleischmann. Er war mit
seinen Miinnern bei den meisten
Suhler Objekten in Wolowez da-
bei, zu denen neben den Wohn-
blocks auch eine Schule, eine
Turnhalle, eine kombinierte Kin-
dertagesstitte, eine Poliklinik und
ein Bettenhaus mit 120 Pliatzen
gehiren.
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nBauen vor Publikum« nennt
Andreas nur eins von mehreren
Motiven, Bestes zu leisten. Der
Wetthewerb sei reif fiir ein Lehr-
buch gewesen. Das tigliche Plus
zum Plan gehdrte nicht bloB zum
guten Ton oder zum Ansehen, es
war das ganz Normale. Dazu kam
noch die zusétzliche Tageslei-
stung eines symbolischen Brigade-
mitglieds, meist eines Helden des
GroBen Vaterlindischen Krieges
aus Wolowez und Umgebung.

»Ohne prahlen zu wollen, aber

wir mubBten uns hier tatséichlich
ganz schin umstellen«, berichtet
Hartmut GeiBler. Der Brigadier
von 12 jungen Tiefbauern aus
Saalfeld muB es wissen, denn vor
dem Einsatz an der Trasse in Bo-
gorodtschany verdiente er sich
seine Sporen auf vielen Baustellen
des Bezirks Gera und bei der
wFDJ-Initiative Berlins.

In der Ukraine nannten sich die
Tiefbauer auch Trassenerbauer,
mit dem Zusatz »im Hinterlande.
Kaum einer hatte den sogenann-




ten Vorstrecktrakt, wo die Erdgas-
trasse Meter um Meter wuchs,
schon einmal gesehen. Doch die
Wohnblocks muBten ebenso
schnell wie die Rohrschlange und
die Verdichterstation fertig sein.
Also ging es auch bei den Geiblers
um jeden Tag, um jede Stunde.
Diese Einstellung half, manche
Klippe zu umschiffen.

Hartmut erzihlt von der Sep-
temberhitze '82 mit fast 50 Grad,
von Tagen, an denen sie bis zum
Enie im Wasser standen, und von

bitterkalten Januarfristen. »Heute
lachen wir nur noch iiber die
Schufterei bei der Trinkwasserlei-
tung. Vier Tage lang hat jeder
zwilf Stunden im Movembersturm
sein Bestes gegeben. Dann war die
StraBe wieder frei.«

Der Brigadier schwiirt auf das
gute Klima im Kollektiv. Mehr als
in der Heimat galt es fiir gemein-
same Erlebnisse zu sorgen. Mog-
lichkeiten fiir die knappe Freizeit
gab's geniigend — Ausfliige in die
Karpaten, Tanz im Ort . .. Wich-

tig und unersetzlich seien die
»wQuatschrunden« gewesen, in die
jeder seine Probleme und Gedan-
ken mitbringen konnte. Gemein-
sam half man sich so auch tiber
mannhaft unterdriicktes Heimweh
hinweg ...

Oder man legte sich um so
mehr ins Zeug. In Bogorodtschany
wurde iibrigens der Wohnblock 2
mit 76 Tagen Planvorsprung iiber-
geben.

Claus-Dieter Stever
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Da bin ich dabeigewesen

Anke:
FinfunddreiBig bin ich jetzt. Und
immer noch ledig. Aller Sorgen.
Unser Leben hier muB dir ziem-
lich = na, sagen wir — problema-
tisch vorkommen. Zu viert, alles
eng . .. Aber es geht, man ge-
withnt sich dran. Und mir macht
Wohnheimleben nichts aus. Erst
in Halle im Internat, da hab ich
gelernt, Koch, dann drei Jahre in
Magdeburg und dann Dresden,
Qualifizierung zum Difitkoch.
Hier an der Trasse Schichtleiter.
In Dresden bin ich erst mal hiin-
gengeblieben, als Lehrausbilder.
Da hatte ich ein eignes Zimmer
im Schwesiernwohnheim mit eig-
nen Mdbeln aus dem An- und
WVerkauf, Das schonste Stiick war
der Tisch. Hab ich alles dagelas-
sen. Fiir Besitz hab ich keinen
Nerv, bedeutet mir nichts. AuBer
Biichern. Ich stehe auf Zola, He-
mingway, Dostojewski . . . Mo-
derne nicht so. Da geniigt mir das
Leben.

Wir haben hier eine, die will
sich ein ganzes Zimmer aus Glas

anschaffen. Die hat 50 was mal im
Film gesehn, und jetzt ist sie ganz
verriickt danach. Will sich alles
von einemn Glaser bau'n lassen.
Und um das Geld zusammenzu-
kriegen, hat sie sich an die Trasse
verpflichtet. Das hat mich ge-
schockt. Dafl jemand glauben
kann, er wird gliicklich damit.
Aber bitte . . . Also von mir soll
ich erzihlen. Wie in der zehnten
KElasse, Darstellung der Entwick-
lung.

Die erste groBe Reise war Moskau.,
Und da haben wir uns verirrt wie
kleine Kinder. Mit meinen paar
Brocken Russisch konnt ich nicht
viel ausrichten, ich konnt zwar
fragen: Gde nachoditsja gostiniza
soundso. Aber was die Leute mir
erklirt haben . . . SchiieBlich ha-
ben wir uns irgendwie durchgefun-
den. Plotzlich hab ich gewuBt: Ich
will in dieses Land. Nicht nur zu
Besuch. Ich hab an alle Ministe-
rien geschrieben. Ich dachte, ich
kann so im Austausch in einem
Krankenhaus arbeiten oder in

einem Restaurant als Kéchin. Ans
AubBenministerium hab ich ge-
schrieben, ans Gesundheitsmini-
sterium, an die Volksbildung.
Einer hat mich immer an den an-
deren verwiesen. Und immer das
gleiche: Leider. .. Aber wenn ich
mir mal was vorgenommen habe,
da geb ich nicht auf. Hat fast fiinf
Jahregedauert, dann klapptedas mit
der Trasse.

Als ich ankam, Mitte Februar,
da war die erste Aufbauphase
schon vorbei. Im Wohnlager stand
die Kiiche, vorher, bis Weihnach-
ten etwa, haben alle in der Stolo-
waja gegessen. Ist die Kantine oder
Gaststitte im Ort. Da haben wel-
che von den Freunden mit zwei,
drei von unseren M#dchen zusam-
men gekocht. Wir was fiir mich
gewesen. Kannst dir denken:
andre Vialker, andre EBgewohnhei-
ten. Soll éfter Krach gegeben ha-
ben, wegen Salz. Hier nehmen sie
viel weniger. Und einmal gab's
Kascha, Buchweizengriitze. Die
Gesichter unsrer Leute hiitt ich
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gern gesehn. Aber wie gesagt, die
Zeiten war’n vorbei, als ich einge-
reist bin. Dafiir gab’s Schlamm.
Wenn's paar Tage geregnet hat,
macht alles die Schwarzerde, da
versinkst du bis zum Hintern. Fiir
unsre Fahrzeuge war das das

Ende, bis die BaustraBe fertig war.

Erst haben wir Schlammskaoje ge-
sagt, jetzt heiBt's Staubskoje. Ich
weil, erzdhlt jeder. Die Ménner
arbeiten wirklich hart. Wenn zu
Hause so gearbeitet wiirde . . . im-
mer, dann . . . [ch glaube, hier
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sieht man eher, was geschafft wird.
Auch am Geld. Das zieht eben.
So wie hier hab ich Ménner
noch nie nach Frauen gucken
sehn. Als ich das erstemal durch
den Speisesaal zur Kiiche bin, ich
kam mir vor wie auf 'nem Lauf-
steg. Und dann das Zimmer, da-
mit ging's los. Da schlief ich mit
zwei Midchen zusammen, die
hatten jede 'nen Freund beim
WBE, bis dahin sind’s paar Kilo-
meter, also sind die oft dageblie-
ben. Erst war mir das unange-

nehm. Ich bin bestimmt nicht
priide, aber das war mir zu fett.
(esagt hab ich nichts. Die waren
schlieBlich eher da als ich.

Ursel:
Wie mich Marita und der Junge
nach Berlin zum Flugplatz ge-
bracht haben, da ist mir alle paar
Minuten noch was eingefallen,
und geheult hab ich die ganze
Zeit.

Im Flugzeug war's schén. Ich
bin noch nie geflogen vorher, wie




ich runtergeguckt hab, wie das
aussah, alles so klein. Kannte ich
aus 'm Fernsehn. Aber in echt ist
es ganz anders. Und dann hier:
Schon die Landschaft, alles so
weit. Und die Leute, wie sie hier
leben, so . . . bescheiden, ja, das
ist vielleicht das richtige Wort.
Fiir Politik hab ich mich nie inter-
essiert, das ist mehr was fiir Miin-
ner...Da bin ich altmodisch.
Aber hier hab ich gehdrt, daB die
Regierung jedem Biirger zwei Au-
tos schenken kinnte, wenn die
ganze Rilstung nicht sein miiBte.
Soviel kostet das im Jahr. Das hat
mich umgehau'n. Man kann sich
ja sonst so was schwer vorstell'n.
Also diese Leitung, die fiir das
Gas, die kreuzt sich im Gebirge,
ich hab vergessen, wie's heiBt, da
kreuzen sich die ganzen Leitun-
gen, und ich nehm an, wenn das
auch in den Westen geht, das
Gas, da werden die sich doch
iiberlegen, ob die da 'ne Bombe
raufschmeifen. Und so, in diesem
Zusammenhang, denk ich, hilft's
fiir 'n Frieden, wenn wir hier mit-
bau'n. Und ich hab hier einen
Mann gefunden. Ich hitte nie ge-
dacht, dal mir das noch passieren
konnte, in meinem Alter. Das war
Liebe auf den ersten Blick. Ich bin
sehr gliicklich mit Bernd. Er ist
seit neun Jahren geschieden. Bis
vor paar Wochen war er hier

am Baustab, dann wurde er ver-
setzt nach Jefremow, das sind
hundertachtzig Kilometer. Aber er
ist Kraftfahrer, und es sind dau-
ernd Touren nach hier, und die
kriegt Bernd auch meistens.
Eigentlich miiBte ich gliicklich
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sein. Aber ich fithl mich hin und
her gerissen. Das versteh ich sel-
ber nicht. Mein Kleiner ist ja recht
selbstindig, ich war sonst immer
arbeiten, er ist gewihnt dran. Aber
abends, da war ich eben da. Ich
weil nicht, mit dreizehn, da ist
man doch noch ein Kind. Ich bin
wirklich nicht sicher, ob es in Ord-
nung war, ob sich das lohnt, wegen
Waschmaschine und Kiihlschrank
und Kassettenrecorder. Obwohl,
auf meine Tochter ist VerlaB. Und
dann bin ich auch den ganzen Ut-
laub zu Hause, vier Wochen. Da
kommt iibers Jahr eine Zeit raus,
die hab ich sonst nicht fiir mich.
In Mathe ist er schwach, wenn
man da nicht aufpalbt. ..

Wenn ich den Bernd nicht ken-
nengelernt hitte, wiir ich vielleicht
schon drauf und dran, hier alles
Trasse sein zu lassen und ab nach
Hause zur Familie, vielleicht . . .

Kerstin:

Warst vorher bei Ursel? Du suchst
dir die falschen Leute. Gibt wich-
tigere: Bauleitung, Parteistab, FDJ
und die am Verdichter. WiiBte
nicht, was an uns interessant sein
soll.

Mee, Buffetier hab ich nicht ge-
lernt. Das Leben ist viel verriick-
ter, als man glaubt. Wenn mir
einer erzihlt hitte, daB ich mal
Schnaps verkaufe und Gliser
spiile, dem hiitt ich den Vogel ge-
zeigt mit beiden Hinden.

Vorher? Ist schnell erklirt.
Mein Lebenslauf paBt auf eine
halbe Seite, da denk ich mir im-
mer noch 'n hiBehen Fiillung aus,
damit’s nicht so komisch aussieht,

Jahrgang neunundfiinfzig, Vater
Betriebsdirektor, kleiner Betrieb,
Mutter Jugendfiirsorgerin, Ich war
immer prichtig umsorgt. Pionier-
organisation, FDJ, zehnte Klasse,
Lehre als Wirtschaftskaufmann
und dann Okonomie studiert,
Fachschule. Mit achtzehn bin ich
Genossin geworden. Aus Uberzeu-
gung natiirlich. Studium war
Klasse, wir waren eine urste
Truppe. Wenn ich fertig bin mit
dem Studium, hab ich gedacht,
dann heb ich die Welt aus den
Angeln.

Bei uns lief alles prima, FDJI-
Arbeit und so.

Dann kam ich ins Kaufhaus.
Lauter Kollegen zwischen vierzig
und flinfzig. Wir war'n sechs Oko-
nomen. Und ich die Fachschul-
kraft. Und unerfahren. Und jung.
Und {iberhaupt, ich hatte nichts
zu melden, gar nichts. Nach einer
Weile war ich ziemlich entmutigt.
Vorher sah alles ganz anders aus.
Ich dachte, wenn jemand Ideen
hat, daB sich alle dariiber freu’n.
Aber meine Kollegen war'n froh,
wenn sie ihre Ruhe hatten. Die
unterhielten sich iiber ihre Kinder
und Enkel und Autos und Bauma-
terial. Aber mich interessiert das
alles noch nicht. Ich brauche ein-
fach junge Leute um mich rum.
Dann hat mich unser Kaderleiter
gefragt, ob ich an die Trasse will.
Ob du's glaubst oder nicht: Ich
hab mich gefreut wie 'n kleines
Kind auf Weihnachten, und als
ich hier ankam, da war alles im
Aufbau, und irgendwie war das
toll. DaB ich das Buffet iiberneh-
men sollte, das wuBte ich vorher

nicht. Aber da wurde einer ge-
braucht. Petra, die ist jetzt in Per-
womaiski, die hat mich hier einge-
wiesen, mir das Wichtigste erkliirt,
ng, und dann war ich ganz auf
mich gestellt. Ich bin hier alles in
einem, Kaufhaus und Restaurant,
Einmannbetrieb. Verkaufe Weich-
spiiler und Pralinen, Kugelschrei-
ber, Filme, Bier...

Und es macht mir Spall. Das
hitt ich selber nicht gedacht. Also
der ganze Abrechnungskram,
wenn man sich da mal eingefuchst
hat, ist das halb so wild. Hab
schlieBlich nicht umsonst Okono-
mie studiert. Wobei, in der Baulei-
tung, da sitzt eine, die hat dieselbe
Ausbildung wie ich, ist aber als
Okonom eingesetzt, die guckt auf
mich runter, als wir sie sonstwas.

Fiir mich bedeutet das wirklich
was, hier mit an der Trasse zu
sein. Ich finde, das ist ein tolles
Bauwerk, man kann seinen Kin-
dern dann mal erzihlen, da bin
ich dabeigewesen, da hab ich mit-
gemacht. Das alles ist eine echte
Aufgabe. Zwar habe ich mir meine
Aufgaben mal anders vorgestellt,
aber das kann noch kommen. Ich
bin froh, daB wir hier so viele
junge Leute sind, das beeinfluBt
die ganze Stimmung. Ist vieles ge-
léster als in einem Betrieb zu
Hause.

Aus dem Harspiel von
Maja Wiens

wDie Kiiche in der Steppe -
vier Pafbilders
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Mit den Augen
des Kiinstlers

Kunst legt Beziehungen zwischen
Menschen und Natur, zwischen
Menschen untereinander bloB.
Aus Farben und Gestaltung wer-
den Gefiihle und emotionale Ein-
driicke deutlich. Mit optischen
Mitteln macht der Kiinstler Gege-
benheiten und Verhiltnisse unse-
res Lebens sichtbar und nachvoll-
ziehbar. Die Bilder Wolfgang
Lieberts vermitteln einen tiefen
Eindruck vom Leben an der
Trasse.

Zweimal war der Kiinstler, der

freischaffend in Potsdam arbeitet,
bei den Trassenerbauern. In einer
Vielzahl von Werken hat er das
Leben, die Arbeit, die Umwelt
dort festgehalten. Fiir ihn waren
das sehr produktive Wochen. An-
gefiillt tiglich von langen Stunden
mit Pinsel und Palette. »Man muf
morgens mit den Kumpels zur
Schicht raus, um das Leben dort
nachempfinden zu kénnen«, sagt
der Maler.

So war er morgens mit dem
Frithbus mit an die Trasse gefah-
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ren, war im Fahrerhaus eines Lkws
oder eines Kippers unterwegs.
Zahlreiche Freundschaften.sind
bei der Arbeit oder abends ent-

standen. Wie viele seiner Kiinst-
lerkollegen hat auch Wolfgang
Liebert dort Partner und Bindun-
gen pefunden, die sowohl seine
kiinstlerischen Arbeiten als auch
sein persdnliches Leben bereicher-
ten. Manche der Trassenerbauer
kommen noch heute in sein Ate-
lier in Potsdam, betrachten seine
Werke, diskutieren mit ihm, er-

zihlen neue Erlebnisse oder sitzen

‘Modell. Liebert, Jahrgang 1944,

verheiratet mit einer Leningrade-
rin, studierte an der Kunsthoch-
schule Berlin. Seine Lehrer waren
die Professoren Womacka, Bren-
del, Robbel und Mohr. In Pots-
dam arbeitet er viel mit jungen
Malern zusammen. Seine Bilder
von der Trasse diirften auch eine
Etappe seiner kilnstlerischen Ent-
wicklung markieren.

Thomas Bencard




Antwort eines Arbeiters
in Lipezk
Fiir Horst Bastian

Der Frieden kostet nicht nur Schweil,
und was wir fiir ihn geben,

bringt schlieBlich nicht nur Frieden ein
in unser eignes Leben.

Der Frieden kostet manches Kind
die Gute-Nacht-Geschichten,
und dabei wiirden wir ihm gern
ein Trassenméirchen dichten.

Der Frieden kostet unsere Fraun
manch abendliches Lachen,

aus Briefen, die drei Wochen gehn,
erfahren wir's, was sie machen.

Der Frieden kostet Zartlichkeit,

an der wir ungern sparen,

und macht mich glauben, dal wir uns
noch nie so nahe waren.

Henry-Martin Klemt
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Winterliches
TrassenbegriiBungslied

Wir miissen bauen jetzt, das heiBit begreifen:
Es ist der Winter auch nur eine Zeit.

Grad hart genug, um daran abzuschleifen
die falsche Ungeduld. Beizeiten {iberstreifen
mubt du dein dickes Fell, bevor es schneit.

Denn manches Loch wirst du dann tiefer schachten,
als je der Frost sich in die Erde friBt.

Wir lernten es, nachdem wir sparsam dachten

und unsre Rechnung ohne Friihling machten,

in dem das Fundament gerissen ist.

Mitunter kommt dir auch der Strom abhanden.
Geht halt das Licht aus, sagst du dir vielleicht.
Wir sind bei Minusgraden aufgestanden,

und als wir endlich unsre Sachen fanden,

da war'n sie wie der Boden kalt und feucht.

Doch hier zu bauen jetzt, das heilit begreifen:
Es ist der Winter auch nur eine Zeilt.

Auf hartem Erdreich brennen alte Reifen,
und abends taut der Schnaps dir deine steifen
Gelenke wieder auf, bevor es schneit.

Henry-Martin Klemt
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Im »lipezker
Trassenechou
geblattert

Neben den groflen Dingen, die
Tag fiir Tag entlang der Erdgas-
trasse geschehen, den Leistungen
der Besten, den Erfolgen der Eif-
rigsten, registriert das »Lipezker
Trassenecho« manches, was das
Bild von dem Zentralen Jugendob-
jekt abrundet.

In einigen Ausgaben fanden
sich folgende recht interessante
Tatsachen:

Ausgabe 6:»Herzlichen Gliick-
wunsch unserem Volkmar Brum-
mund vom BMEK der Baustelle Li-
pezk zur Geburt der Zwillinge
Jenny und Jessylu

Ausgabe 10: »Wie kam es dazu?
— Am 18. M#rz 1983 hatte Giinter
Kriiger den Aufirag, Kies von
Alexander Newski an die Zufahrts-
straBe zur Verdichterstation zu
transportieren. Nebel und Matsch

) -

beeintrichtigten die StraBenver-
hiiltnisse. Auf der Stralle nach
Alexander Newski fuhr vor Giinte
ein sowjetisches Fahrzeug vom
Typ Kamas-Sattel. Dieses Fahr-
zeug stiel mit einem enfgegen-
kommenden LKW zusammen.
Giinter brachte sein Fahrzeug vor
der Unfallstelle zum Stehen. Die
beiden sowjetischen Fahrzeuge
waren ineinander verkeilt. Beim
LKW war der Tank aufgerissen,
und jeden Moment konnte ein
Brand ausbrechen. Blitzschnell




und umsichtig handelnd, rill Gin-
ter mit seinem Fahrzeug die bei-
den sowjetischen Fahrzeuge aus-
einander. Ein Fahrzeug stand be-
reits in Flammen. Unter Einsatz
seines Lebens rettete Gilnter drei
Sowjetbiirgern das Leben. Fiir
diese mutige Tat wurde Giinter
Krilger in das Ehrenbuch des Par-
teistabes eingetragen und mit
einer Wolgareise ausgezeichnet.«

Ausgabe 20: »Kinder von Tras-
senerbauern unseres Bauab-
schnitts nehmen gegenwiirtig am
Pionierlager des Lipezker Trakto-
renwerkes teil. Bei einem Besuch
im Pionierlager iiberzeugte sich
der Leiter des Parteistabes, Ge-
nosse Erich Eohn, gemeinsam mit
dem Lagerleiter, Genossen Mi-
chail Emanueilowitsch Ginsburg,
davon, daB unsere Kinder viele
Freundschaften mit den Leninpio-
nieren geschlossen haben, die
iiber das Pionierlager andauern
werden.«

Ausgabe 21: »Eine Richtkrone
auf einer Stahlkonstruktion — ein
Widerspruch? — Wahrzeichen der
Zimmerleute am First eines Hau-
ses, erstmals am Lipezker Bauab-
schnitt auf der Stahlkonstruktion
der Zwickauer Halle gesetzt. Wie
kam es dazu? Wir, die Jugendbri-
gade :M. B. Antipows, Zimmer-
leute von Beruf, wurden beauf-
tragl, fiir die Fundamente und
Montagegruben die Schalung zu
bauen. Eine fiir uns gewchnte Ar-
beit. Doch dann stand die Frage,
wer setzt die Halle auf? Stahl-
bauer gibt s am Standort Jefre-
mow nicht. Wir erklirten unsere
Bereitschaft, unter fachlicher An-

leitung von Werner Fietze, Stahl-
leichtbaumeonteur, diec Halle zu er-
stellen. Warum sollten Zimmer-
leute nicht mal Stahlbauer sein?
Die Richtkrone am First beweist,
wir haben es gepackt!

Ausgabe 23: pAm 30. August
1983 brach gegen 21.30 Uhr ein
Brand im Getreidespeicher des
Kolchos in Babarykino aus. Es be-
stand die akute Gefahr, daB 3000
Tonnen Getreide den Flammen
zum Opfer fallen. Durch die sofor-
tige Hilfe von 30 Werktitigen des
Linearen Teils mit der notwendi-
gen Technik konnte der Brand in-
nerhalb von zwei Stunden unter
Kontrolle gebracht werden.«

Ausgabe 25: »Die Trassener-
bauer des VEB Industrie-Isolie-
rungen Leipzig kauften im Friih-
jahr fir einen Rubel 60 kleine
Tomatenpflanzen. Sie ernteten da-
von einen Ertrag von drei bis vier
Zentnern, den sie zur Versorgung
der Trassenerbauer von Perwomai-
ski zur Verfigung stellten.«

Ausgabe 29: wAm 23. November
1983 wurde im Medpunkt Perwo-
maiski eine erste Rote-Kreuz-
Blutspende zugunsten des territo-
rialen Gesundheitswesens als
Dank fiir seine uneigenniitzige
Unterstiitzung bei der medizini-
schen Betreuung der DDR-Trassen-
erbauer durchgefiihrt. 94 Werkti-
tige spendeten Blut. Im Mirz 1584
goll die Aktion wiederholt und
demndéchst in Jefremow durchge-
flihrt werden.«

Ausgabe 30; »Am 12. Dezember
1983 fand die Aktion »Lieder ge-
gen NATO-Raketen< im Kultur-
haus der Gewerkschaften in Li-

pezk ihren wiirdigen Abschlub.
Gemeinsam mit Perry Friedman
gestalteten eine Kulturgruppe des
ZUM-Warenhauses Lipezk und
unsere Singegruppe Perwomaiski
diesen Abend zu einem machtvol-
len Bekenntnis fiir den Friedens-
kampf. Sylvio Zeuge, Kraftfahr-
zeugschlosser beim HAN-T,
stellte den Antrag, Kandidat der
SED zu werden.«

Ausgabe 33: »Am 21. Januar
1984 wurde im Kinotheater yWin-
nizar eine Ausstellung politischer
Plakate aus der DDR erdffnet . . .
Die Ausstellung wird vier Wochen
in verschiedenen Einrichtungen
der Stadt Lipezk und danach auf
den Baustellen unseres Trassenab-
schnittes zu sehen sein.«

Ausgabe 34: »671 Trassener-
bauer unseres Bauabschnities be-
teiligten sich 1983 an der MMM-
und Neuererbewegung und erar-
beiteten einen dkonomischen
MNutzen von 4,89 Millionen Mark.
Das sind pro Werktiitigen im
Durchschnitt 1200 Mark. 41 Pro-
zent aller Werktitigen nahmen am
Meuererwesen teil, davon 54 Pro-
zent Jugendliche.«

»An unserem Bauabschnitt be-
stehen gegenwirtig 48 Zirkel und
Arbeitsgemeinschaften mit 420
aktiven Mitstreitern. Das sind
Filmzirkel, Diskothekarbeitsge-
meinschaften, Schachklubs, Mal-
und Zeichenzirkel, Buchklubs,
eine FDJ-Singegruppe, Mann-
schaften fiir Full- und Volleyball.«

Klaus Taubert
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Erinnerungen
am Schneidetisch

Wir vam DEFA-Studio fiir Doku-
mentarfilme waren mit Kamera
und Tongeriit auf den Bauab-
schnitten der Ukrainischen SSR
und in den Gebieten Lipezk und
Tambow der RFSSR fiir Filmauf-
nahmen einer Chronik der Trasse
unterwegs.

Wir waren bei der feierlichen
Yerabschiedung der ersten Dele-

gierten am Ehrenmal in Berlin-
Treptow und im Haus des Zentral-
rats der FDJ am 15, Mai 1982 da-
bei, verfolgten einen der ersten
Autokonvois mit Technik aus
Cottbus Richtung Iwano-Fran-
kowsk und begleiteten im Herbst
1982 den ersten Rohriransport
zum Kilometer 00 des DDR-Ab-
schnitts in der Nihe von Bogo-
rodischany. Wir standen am Jah-
restag unserer Republik 1982 an
den Fundamenten des Wohnungs-
baukomplexes in Wolowez in den

Karpaten und sahen ungliiubig auf
das Feld, wo der Verdichter in Bar
entstehen sollte.

Im Dezember 1982 erlebten wir
in tiefem Schneetreiben, wie in
Bar unsere Trassenerbauer mit
vereisten Biirten Betonpfeiler fiir
die Station einrammten.

Trassenmomente, in denen man
merkt, was Disziplin, Mut und -
Kionnen ausmachen . . .

Wir erlebten in der Silvester-
nacht 1982/83 das Neujahrssingen
unserer sowjetischen Freunde in
Gorodenka — und am Neujahrs-
morgen den ersten Versuch
Achims, des Karpatenb&ren, vom
Rohrtransport, den verschneiten
und vereisten Weg mit seinem
Fahrzeug zu bezwingen.

Wir filmten die Entstehung der
Rohrbriicke iiber den Dnestr, ver-
folgten, wie das verschweilite 250
Meter lange Riesenrohr fiber den
FluB gezogen wurde, und feierten
am 1. Mai mit beim vorfristigen
AbschluB des Friedensobjekts
Nr. 1, »Dnestrquerungx.

Wir beobachteten die Schwei-
Ber auf der Basis und am Trakt,
bei Kilte, Regen, Hitze, Tag und
Macht.

Wir beobachteten die Jungs
vom RIV beim Isolieren und Ver-
senken der Rohre, und im Sep-
tember 1983 erlebten wir, wie das
erste Griin auf der bereits rekulti-
vierten Trasse sichtbar wurde,

Es gab beeindruckende Begeg-
nungen mit dem Leninschen
Komsomol.

Wir sahen die zerstirte Briicke
iilber den Dinestr — ein Mahnmal.
Wir beobachteten mit der Kamera
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die Zimmerleute und Maurer auf
der Verdichterstation von Staro-
jurjewo,

Wir erlebten gemeinsam mit
den Trassenerbauern die Tage des
deutsch-sowjetischen Jugendfesti-
vals im Oktober 1983 in Kiew. Wir
begleiteten die Delegation von Je-
fremow zu der ewigen Flamme am
Ereml in Moskau und marschier-
ten mit in der machtvollen® De-
monstration der FDJ zum Natio-
nalen Jugendfestival Plingsten
1984 in Berlin.

Wir sind um 6 Uhr bei klirren-
der Kilte mit zur Schicht gefah-
ren, haben mit im Schlamm ge-
steckt, der die Stiefel fest ansaugt.

Trassentage sind bewegte Tage,
und so entstanden in mehr als
zwei Jahren Dreharbeiten bewe-
gende Bilder von den Trassener-
bauern — von jungen Leuten, die
sich ihrer Verantwortung bewuoBt
sind. Aber auch von dem Hauch
Romantik, Abenteuer, von der Be-
withrung und dem Leben und
Wandel im Kollektiv.

Jetzt am Schneidetisch, wo von
der Schnittmeisterin Charlotie
Beck das Bildmaterial der Kame-
raleute Harald Klix, Jiirgen Voigt
und Manfred Kéhler und den
Tonmeistern Reinhard Helmecke
und Peter Pflughaupt ausgesucht
wird, ist fiir uns alles noch einmal
lebendig, noch einmal gemeinsa-
mes Erlebnis »Trasse«, flir das wir
allen, die dort arbeiten, Dank sa-
gEm.

Kurt Casper




Freizeit

Leben an der Trasse, das ist zu-
nichst und vor allem Arbeit.
Harte Arbeit, 6 Tage in der Woche
jeweils 12 Stunden. Wer am
Strang drauBen zu tun hat, muB
fiir die Hin- und Riickfahrt in der
Regel gut und gerne jeweils eine
Stunde dazurechnen. Essen, wa-
schen, umziehen, schlafen zur Er-
haltung der wichtigsten Lebens-
funktionen, was bleibt da noch?
Obwohl die Freizeit knapp be-
messen ist, werden sich die Tras-
senerbauer spiter mit Sicherheit
gerade an diese kostbaren Stun-
den erinnern. Micht nur daran,
daB die Kollegen in den Kiichen
alles getan haben, um rund um
die Uhr schmackhaftes Essen be-
reitzustellen, und dal die Jugend-
brigaden der Dienstleistung den
Grobteil der Wische und des Siiu-
berns der Wohnriume erledigten.
Mein, da sind auch die unver-
geBlichen Erlebnisse in der Frei-
zeit, die Freundschaftstreffen mit
Komsomolzen, die Wochenend-
fahrten in Stidte der Umgebung,
die Grillabende am Dnestr oder

Dnepr. Der »Steher« gehdrt eben-
falls dazu, die Disko mit sowje-
tischen Freunden in der Stadt.

Alle Wohnlager haben Biblio-
theken, die rege penutzt werden.
Mehrmals in der Woche finden
Filmabende und Filmmorgen
statt: Die Machtschicht hat nach
SchichtschluB um 7 Uhr Gelegen-
heit, zum ersten Frilhstiick im
Speiseraum Kino zu erleben. In
jedem Wohnlager gibt es im Som-
mer auch eine Freizeitstitte im
Griinen, je nach Lage und Umge-
bung sogar an e¢inem See, der zum
Baden ladt.

Erste und wichtigste Freizeitbe-
schiiftipung aber bleibt das Lesen
und Schreiben von Briefen. Wenn
man Monate von zu Hause weg
ist, fiebert man nach einer Nach-
richt von der Frau oder der Freun-
din, von den Kindern oder den El-
tern. Jeder Brigadier fiirchtet die
Zeit, in der einer der Kollegen lin-
ger auf einen Brief warten mub.
Merklich wachsen die Nervositiit
und die Sorge, was konnte zu
Hause los sein? Schnell wirkt sich

solche Unruhe auch auf die Quali-
tit der Arbeit aus.

Am schlimmsten ist es natiir-
lich Weihnachten und zum Jah-
reswechsel. Tausende Kilometer
von den Lieben daheim entfernt,
allein. Alle, die man nach diesen
Tagen fragt, geben Antworten, ge-
mischt aus Wehmut und angench-
mer Erinnerung. Die Kiiche zau-
bert Leckerbissen auf die festlich
gedeckten langen Tafeln, die guter
Hotels wilrdig wiren. Die Kolle-
gen bemiihen sich, einander iiber
das Heimweh hinwegzuhelfen, das
besonders an diesen Tagen immer
wieder aufflammt. Zu solchen An-
ldssen beweisen die Jugendbriga-
den ihre Kraft mindestens ebenso
wie im harten Alltag am Rohr bei
Frost, Sturm oder Hitze.

Thomas Bencard
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Russisch
fiir Dachdecker

Mitten im September riickte auf
den Stundenplan der Deutschieh-
rer am Pidagogischen Institut von
Iwano-Frankowsk ein neuer Ter-
min: Russischzirkel mit Trassen-
erbauern aus der DDR. Die Ju-
gendbrigade »Radnik Rudnjews«
vom Bau- und Montagekombinat
Chemie hatte sich darum bemiiht.
Brigadier Frank Trauzold muBte
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zunichst allerdings gegen man-
chen angehen, der da meinte, 12
Stunden Arbeit am Tag wiirden
wohl ausreichen, schlieflich habe
man sich dann auch ein biichen
Freizeit verdient.

Der »Chef« liel nicht locker.
Mach seiner Rickkehr von der
Drushba-Trasse hatten Arbeitskaol-
legen und Freunde von ihm per-
fekte Russischkenntnisse erwartet
— von wegen 3 Jahre Sowjetunion
und so. Er mubte passen. Das
wiirde ihm nicht noch einmal pas-

sieren. Mit diesem Argument
iiberzeugte er.

Die Kontakte mit den Studen-
ten gingen bald {iber den Unter-
richt hinaus. Die Komsomolzen
organisierten Freundschaftstref-
fen, Stadtbesichtigungen und Aus-
fliige in die Umgebung. Die 17
Dachdecker, Tischler, Zimmer-
leute, Maurer und Betonbauer aus
der DDR revanchierten sich mit
eigenen Veranstaltungen.

Claus-Dieter Stever




L™ &

P e rrr eV ek

Trasse im Funk

RegelmiBig berichteten Rundfunk
und Fernsehen der ukrainischen
Gebietsstadt Iwano-Frankowsk
iber das Geschehen auf den
DDR-Baustellen in naher und fer-
nerer Umgebung. »Das Interesse
unserer Beviilkerung an den G-
sten aus Freundesland war sehr
groB. Das zeigten die vielen Briefe
zu unseren Sendungen. Wir infor-
mierten iiber die Freie Deutsche
Jugend, das Leben in den Wohnla-
gern und vermittelten den Sffentli-
chen Wettbewerb zwischen FDJ-
und Komsomolbrigaden«, berich-
tete Chefredakteur Boris Golikow.
Die Beitriige wurden in russi-
scher und in deutscher Sprache
gesendet. Durch diese Sendungen
erfubren die Trassenerbauer aus
der DDRE Wissenswertes tiber
Geschichte und Gegenwart der
Stidte und Dirfer entlang der
Trasse, die ihnen fiir einige Jahre
zum zweiten Zuhause geworden war.

Claus-Dieter Stever
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FuBball

»Die FuBballoberliga-Ergebnisse!«
Augenblicklich sinkt der Ge-
riuschpegel im Wolbwezer Speise-
saal, um danach um so kriftiger
anzusteigen. Uber den Fernschrei-
ber sind unmittelbar nach dem
SchluBpfiff auf den Plitzen zwi-
schen Rostock und Aue die Resul-
tate bei den Trassenerbauern.

Lutz Riober aus Leipzig plagen
Sorgen. Seine Chemieelf hat verlo-
ren. Gernod Lange aus Hoyers-
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werda ist noch ruhig. Seine Ligaelf Klasse«. Lutz, der das Fuliball-

spielt erst einen Tag spiter. Bei
diesen beiden bildet FubBball ein
Hauptgesprichsthema. Kein Wun-
der, Lutz ist Ubungsleiter und
Gernod Kapitin der FulBBballelf
der Trassenerbauer in Wolowez.
Diese Truppe sorgte nicht nur in
der értlichen Presse, sondemn auch
in der Heimat fiir Schlagzeilen:
»Trassenerbauer wurden Vizes,
»Zuschauerrekorde in Wolowez
und Umgebung durch DDR-Elf«
oder »Stroitjel aus der DDR

Abec bei der BSG Motor Leipzig-
Lindenau erlernte, hat genau
Buch gefiihrt: »In der Kreismei-
sterschaft erreichten wir in
zweiundzwanzig Spielen sechs-
unddreiBig Punkte. Besser war nur
die Mannschaft von EdelweiB
Nishny Worota. Sie erkimpfte
drei Punkte mehr.«

Die Lust an regelmiiBigen Ful-
ballvergleichen weckten Freund-
schaftsspiele mit Kollegen des
Wolowezer Betriebs Elektron. Er




half auch mit den ersten Trikots
aus. Spiter lief alles auf dem nor-
malen Weg. Das drtliche Komitee
fur Kdrperkultur und Sport stellte
Spielerpisse aus, organisierte Trai-
ningsmdglichkeiten in einer Sport-
halle und schickte die Ansetzun-
gen. Nun konnte es also losgehen!

Die Ergebnisse {iberstiegen alle
Erwartungen. Meist war der halbe
Ort auf den Beinen, um die Mann-
schaft aus der befreundeten DDR
zu griiBen. Das spornte natiirlich
den Ehrgeiz an, in der wenigen
freien Zeit noch emsiger zu trai-
nieren. Bei den Spielen in Wolo-
wez konnte sich die Vertretung
auch auf eigene Schlachtenbumm-
ler stiitzen.

Meben der Urkunde der FuBbal-
ler fanden sich im Wolowezer
Speisesaal Zeugnisse von Erfolgen
der DDR-Bauleute in anderen
Sportarten, 50 bei Vergleichen im
Tischtennis, Hand- und Basket-
ball. Im Wohnlager selbst
herrschte an den Tischtennisplat-
ten, an der iiberdachten Kegel-
bahn oder am Billardtisch stets
Hochbetrieh.

Claus-Dieter Steyer
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Ehrentafel

Ehrenbanner des ZK der SED

Okiober 1982

Baustellenkollektiv Linearer Teil
Kollektiv des Wohnungsbaukombinats Cottbus
des Standorts Perwomaiski

Januar 1983

Baustellenkollektiv Bar
Baustellenkollektiv Lipezk

Mai 1983

Baustellenkollektiv Bar

Kollektiv des VEB Tiefbaukombinat Cottbus
Juli 1983

Kollektiv des Linearen Teils

Kollektiv der Oberbauleitung 81

des BMEK Chemie Halle

November 1983

Baustellenkollektiv Bogorodtschany

der Verdichterstation Starocjurjewo
Februar 1984

Baustellenkollektiv Bogorodtschany
Realisierungskollektiv der Inbetriebnahme
der Verdichterstation »65. Jahrestag

des Leninschen Komsomol«

April 1984

Baustellenkollektiv Wolowez
Baustellenkollektiv Jefremow

Juli 1984

Baustellenkollektiv Wolowez

Karl-Marx-Orden

Gerd Engler, Jugendbrigadier
Peter Weber, Baumaschinen- und Planierraupen-
fahrer

Held der Arbeit

Volkmar Burchard, Kraftfahrer
Bernd Klingner, Zimmererbrigadier
Burkhard Oelze, Baumaschinist
Thomas Saager, Maurer

Stefan Svoboda, Elektromonteur

Vaterlandischer
Verdienstorden in Gold

Joachim Engler, bauleitender Monteur
Dieter Hoppe, Standortverantwortlicher

Monika Jihne, Mitarbeiter fiir Versorgungsaufgaben

Klaus-Dieter Klaut, Jugendbrigadier
Reiner Petzold, Industriemeister
Hans-Giinter Rebling, Brigadier
Klaus-Peter Weill, Maurer




Banner der Arbeit Stufe |

Verona Herrmann, Mitarbeiter fiir Versorgungs-
aufgaben

Peter Kornewald, Kraftfahrer

Heinz-Dieter Rautenberg, Jugendbrigadier
Wolfgang Rieke, Elektromonteur

Erich Réhn, Leiter AG Parteistab ZJO »EGT«
Holger Sensfull, Heizungsinstandhalter

Realisierungskollektiv »Vorfristige Beendigung

der Bau- und Montagearbeiten bei der Errichtung
der Verdichterstationen und der Wohn- und Gesell-
schafisbauten« am Bauabschnitt Iwano-Frankowsk

Realisierungskollektiv »Vorfristige
Fertigstellung des Linearen Teils« am Bauabschnitt
Iwano-Frankowsk

Kollektiv »Vorbereitung und Realisierung
der BaumaBnahmen zur Errichtung der Verdichter-
station Jefremow« am Bauabschnitt Lipezk

Kollektiv »Errichtung der Verdichterstation
Starojurjewo I und der Wohn- und Gesellschafts-
bauten in Perwomaiski« am Bauabschnitt Lipezk

Realisierungskollektiv des Linearen Teils
am Bauabschnitt Jelez — Serpuchow

Kollektiv zum Aufbau von Verdichterstationen
in Starojurjewo

Kollektiv » Aufbau der Verdichterstation Bar«
am Bauabschnitt Iwano-Frankowsk

Banner der Arbeit Stufe li

Dieter Baudisch, Baufacharbeiter
Hans-Joachim Dudeck, Gerdtefahrer

Rainer Gebauer, Abteilungskoch

Heinrich Hilscher, Jugendbrigadier

Dieter Klein, Rohrleger

Frank Matthes, Brigadier

Helmut Pfeiffer, Direktor Kader und Sicherheit
Jiirgen Schwertfeger, Maschinen- und Anlagen-
monteur

Klaus Zimmer, Hauptingenieur

Banner der Arbeit Stufe Il

Uwe Boschek, Tischler

Winfried Fischer, Isolierer

Ronald Gerlach, Kiichenleiter

Peter Kaiser, Bauleiter

Joachim Kalich, Direktor fiir Okonomie
Wilfried Lammer, Rohrleger

Winfried Meyer, Verkehrsmeister
Hubert Reich, Kfz-Schlosser

Katharina Rohn, stellvertretender Lagerobjektleiter
Joachim Schudlo, Standortleiter
Winfried Schulz, Kraftfahrer

Jiirgen Steube, Industrie-Isolierer

Peter Wagner, Kfz-Schlosser
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Artur-Becker-Medaille in Gold

Lutz Biegler, Technologe

Heinz Binternagel, Jugendbrigadier
Detlef Dettmann, Kfz-Meister
Wolfgang Friebe, Montagefacharbeiter
Axel Fritze, Kiichenleiter

Dietmar Gen, Anlagenmonteur
Olaf Gottschalk, Heizungsmonteur
Bernd Goltstein, Schleifer

Hans Groba, Kraftfahrer

Holger Hartwig, stellvertretender Baustellenleiter
Thomas Herold, Bauleiter
Hans-Giinter Herzog, Standortleiter
Steffen Horn, Kraftfahrer

Karsten Irmer, TKO-Ingenieur
Bernd Kramer, Kraftfahrer

Helmut Krause, Gruppenleiter

Ulf Lange, Zimmerer

Helmut Lissig, Standortleiter

Peter Macholl, SchweiBer

Andreas Mey, Baufacharbeiter
Glinter Mietling, Kraftfahrer
Edeltraud Nieter, Kochin

Wolfgang MNobis, Dispatcher

Frank Sander, Hebezeugschlosser
Lutz Sitte, Heizungsmonteur

Dirk Tetzlaff, Baufacharbeiter
Dieter Urban, Bauleiter

Anke Vesper, Sachbearbeiterin
Ursula Winter, Technologe

Ralf Zimmermann, Baumaschinist

Jugendbrigade »Arkadi Gaidar«
vom VEB Industrieisolierung Leipzig

Jugendbrigade »Pawel Kortschagin«
vom VEB Bau- und Montagekombinat Chemie Halle

Jugendbrigade »Sigmund Jihne
vom VEB Bau- und Montagekombinat Chemie Halle

Jugendbrigade »Leonid Leonow«
vom VEB Starkstromanlagenbau Sangerhausen

Jugendbrigade »Maria Jewenko«
vom StraBen-, Briicken- und Tiefbaukombinat Gera

Jugendbrigade »Dimitri Karbyshew«
vom VEB Bau- und Montagekombinat Chemie Halle

Neuererkollektiv des Linearen Teils
vom VEB Projektierungs-, Konstruktions-
und Montagebiiro Anlagenbau Leipzig

Jugendbrigade »Iwan Semnuchow«
vom VEB Bau- und Montagekombinat Chemie Halle

Jugendbrigade »Nikolai Kusnezow«
vom VEB Dienstleistungskombinat Erdgastrasse
Karl-Marx-Stadt

Jugendbrigade »Ljubow Shewzowa«
vom VEB Starkstromanlagenbau Sangerhausen

Jugendbrigade »Pjotr Gawrilow«
vom VEB Starkstromanlagenbau Sangerhausen

Jugendbrigade »Swetlana Sawizkajau
vom VEB Bau- und Montagekombinat Chemie Halle

Jugendbrigade »Sidor Kowpak«
vom VEB Wohnungsbaukombinat Cottbus

Jugendbrigade »Soja Kosmodemjanskaja«
vom VEB Versorgung Erdgastrasse Karl-Marx-Stadi

Jugendbrigade »Fjodor Kytin«
vom VEB Kraftverkehrskombinat Cottbus

Jugendbrigade »Juri Smirnows
vom VEB Projektierungs-, Konstruktions-
und Montagebiiro Anlagenbau Leipzig

Jugendbrigade »Fritz Schmenkel«
vom VEB Projektierungs-, Konstruktions-
und Montagebiiro Anlagenbau Leipzig
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Daten, die Schlagzeilen machten

13. Februar 1982

Die Teilnehmer einer Zusammen-
kunft des Zentralrats der FD mit
FDJ-Sekretiren aus zentralgeleite-
ten Kombinaten richten einen
Brief an den Generalsekretiir des
Zentralkomitees der SED und
Vorsitzenden des Staatsrats der
DDR, Erich Honecker, in dem sie
das Zentralkomitee bitten, die
Leistungen der DDR beim Erdgas-
leitungsbau auf dem Territorium
der UdSSR der FDJ als Zentrales
Jugendobjekt zu iibergeben.

15. Februar 1982

In einem Brief an den 1. Sekretir
des Zentralrats der FDJ, Egon
Krenz, teilt Erich Honecker mit,
dab der Bitte entsprochen ist und
die Leistungen der DDR beim
Bau der Erdgasleitung in der
UdSSE als weiteres Zentrales Ju-
gendobjekt der FDJ, als Jugendob-
jekt »Erdgastrasse«, der FDJ iiber-
tragen werden.

15. Mai 1982

Die ersten FDJ-Delegierten zum
Zentralen Jugendobjekt »Erdgas-
trasse« werden auf einem Meeating
im Haus des FDJ-Zentralrats
feierlich verabschiedet. Giinter
Mittag, Mitglied des Politbiiros
und Sekretir des Zentralkomitees
der SED, bezeichnet die Ubergabe
der Leistungen an die FDJ als
eine Fortsetzung der bewihrten
Politik der SED, der Jugend zu
vertrauen und ihr stindig wach-
sende Verantwortung zu iibertra-
gen. Die Teilnehmer des Meetings
versprechen in einem Schreiben
an Erich Honecker, das Zentrale
Jugendobjekt »Erdgastrasse« zu
einer Stitte der kommunistischen
Erzichung, einem Kampfplatz fir
hohe Effektivitit und Qualitat,
einer Kaderschmiede der Arbeiter-
jugend und einem Zentrum viel-
seitiger, interessanter FDJ-Arbeit
1 machen.

15. Juli 1982

Die ersten jungen Bauschaffenden
fiir den Wohnungs- und Gesell-
schaftsbau aus der DDR treffen in
Perwomaiski ein. (Am 26. August
erfolgt der erste Spatenstich, am
6. Oktober beginnt die Montage
fiir den ersten Wohnblock.)

9. August 1982

Die erste Schweilbasis fiir das
Zentrale Jugendobijekt geht auf
Reisen in Richtung Bogorod-
tschany. Gemeinsam mit dem
Zentralinstitut fiir Schweibtech-
nik, dem Bergwerksmaschinenbau
Obergruna, den Elbtalwerken
Dresden und dem VEB Schweil-
technik Finsterwalde wurde diese
Anlage von jungen Ingenieuren
des VEB Gaskombinat Schwarze
Pumpe entwickelt und gefertigt.
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30. August 1982

Die Zimmererbrigade »0Oleg Ko-
schewoiw, geleitet von Jugendbri-
gadier Siegfried Weidensee, wen-
det sich mit einem an diesem Tag
in der »Jumgen Welt« abgedruck-
ten Brief an alle Delegierten des
Zentralen Jugendobjekts, nach der
Devise zu arbeiten: »Tglich Plus
zum Plan — das ist unser Trassen-
mau.

13. September 1982

Am Kilometer 4238,3 der Erdgas-
leitung von Urengoi nach Ushgo-
rod, der zugleich der Kilometer 0
des DDR-Abschnitts in der
Ukraine ist, erfolgt der erste Spa-
tenstich. Schon wenige Tage spi-
ter — Anfang Oktober — wird die
erste SchweiBnaht gezogen.

Oktober 1982

In Bogorodtschany und in Perwo-
maiski finden die 1. FDJ-Aktivta-
gungen der Bauabschnitte statt.
Die Delegierten beschlieBen an-
spruchsvolle Zielstellungen im
Friedensaufgebot der FDJ.

21. Oktober 1982

Ein Brief von 1000 jungen Bauar-
beitern aus der DDR und der
UdSSE vom Iwano-Frankowsker
Abschnitt der Erdgastrasse an den
Generalsekretir des Zentralkomi-
tees der SED und Vorsitzenden
des Staatsrats der DDR, Erich
Honecker, wird im »Neuen
Deutschland« verdffentlicht.

Darin teilen die Jugendlichen mit,
dal die Arbeit erfolgreich verliuft
und die Termine unterboten wer-
den.

Januar 1983

Der FDJ-Stab, die GroBbaustel-
lenleitung des FDGB und die
Baustellendirektion rufen alle
FDJ-Mitglieder auf, in Vorberei-
tung des 35. Jahrestags der Griln-
dung der DDR 35 Schwerpunkt-
vorhaben des Bavabschnitts
Iwano-Frankowsk vorfristig als
FDI-Friedensobjekte zu realisie-
ren.

5. Februar 1983

Parteistab, FDJ-Stab, Gewerk-
schaftsleitung und Baustellendi-
rektion des Abschnitts Lipezk ru-
fen zur »75 Rote Sterne«-Bewe-
gung auf, die von der FDJ im
Rahmen des »Friedensaufgebots«
ausgeldst worden war. Es heilit: 75
rote Sterne zu Ehren des 35. Jah-
restags der Griindung der DDR
und des 40. Jahrestags des Sieges
der Sowjetvilker liber den Hitler-
faschismus — das sind 75 vorfristig
in héchster Qualitit zu iberge-
bende Schwerpunktobjekte.

In Bogorodtschany und in Perwo-
maiski finden die 1, Parteiaktivta-
gungen der Bauabschnitte statt.
Daran nimmt eine Delegation des
Zentralkomitees der SED unter
Leitung von Abteilungsleiter
Horst Wambutt teil.

10. April 1983

Mit dem Fillen des letzten Bau-
mes und dem darauffolgenden
Planieren ist in der Niihe des west-
ukrainischen Gussjatin die Tras-
senvorbereitung am Abschnitt
Iwano-Frankowsk abgeschlossen.
Als erste Jugendbrigaden dieses
Abschnitts haben die Kollektive
wINikolai Wilkows aus der Forst-
wirtschaft und »Sigmund Jihn«
vom schweren Erdbau ihre Arbeit
beendet und konnen zum Lipez-
ker Abschnitt umsetzen.

20. April 1983

Die jungen Wohnungsbauer vom
Standort Perwomaiski rechnen ihr
Rote-Sterne-Objekt — Fertigstel-
lung von zwei Wohnblocks — ab,
bei dem sie 400000 Mark Investi-
tionskosten einsparten und 10
Tage Planvorsprung erreichten. In
cinem Brief an Egon Krenz ver-
pflichten sie sich, eine Kinder-
kombination eine Wache frither
als vorgesehen fertigzustellen und
damit einen neuen Bestwert in der
Montagezeit zu erzielen.

4. Mai 1983

Die Erbauer des Lipezker Ab-
schnitts der Erdgastrasse aus der
DDR richten ein Fernschreiben
an Erich Honecker, der eine Par-
tei- und Staatsdelegation der DDR
zu einem offiziellen Freund-
schaftsbesuch in der UdSSR leitet.
Darin werden neue, grole Zicle
genannt. Es wird betont: »Unser
Wort als Trassenbauer aus der so-
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zialistischen DDR gilt auch wei-
terhin, daB wir unter allen Bedin-
gungen den Auftrag unserer Partei
ehrenvoll erfiillen.«

6. Juni 1983

Der erste Konvoi schwerer Tech-
nik vom Bauabschnitt Iwano-
Frankowsk trifft nach fast 1300
Kilometer Fahrt auf dem neuen
Standort Babarvkino des Lipezker
Abschnitts ein. Nach Eréffnung
des neuen Standorts ist die Arbeit
auf allen Baustellen dieses Ab-
schnitts aufgenommen worden.

15./16. Juni 1983

6. Tagung des Zentralkomitees der
SED in Berlin. Im Bericht des
Politbliros an das Zentralkomitee
heifit es: »Mit beispielhaftem Ein-
satz zur Uberbietung der Planziele
beim zentralen Jugendobjekt :Erd-
gastrasses wetleifern die zur Zeit
fast 9000 Werktéitigen der DDR. in
der UdSSR, allen voran die 2600
Kommunisten und iiber 5000 Mit-
glicder der FDJ .«

16. Juni 1983

Die Delegierten des Zentralen Ju-
gendobjekts »Erdgastrasses zum
KongreB der Arbeiterjugend der
DDR treffen in Berlin mit Egon
Krenz und weiteren Perséinlichkei-
ten zusammen, Von beiden Bau-
abschnitten werden beispiclhafte
Wettbewerbsergebnisse abgerech-
net.

16. Juni 1983

Zwischen Jugendbrigaden der

FDJ und Komsomolbrigaden, die
ebenfalls an der Erdgastrasse ar-
beiten, werden erstmals Vereinba-
rungen iiber einen internationalen
Wettbewerb unterzeichnet. Die
Jugendbrigaden der FDJ verpflich-
ten sich, die Verdichterstation Sta-
rojurjewo I vorfristig am 30. No-
vember 1983 fertigzustellen. Ahn-
liche Verpflichtungen gehen die
Komsomolbrigaden beim Bau der
Verdichterstation Jelez ein.

6. Juli 1983

Auf ginem Meeting in Babarykino
erfolgt der erste Spatenstich fiar
den Rohrleitungsbau von Jelez
nach Serpuchow.

7. Juli 1983

Der DDR-Abschnitt der Erdgaslei-
tung Urengoi-Ushgorod wird mit
dem sowjetischen Abschnitt durch
eine »rote Naht« verbunden. Das
Recht der letzten Aktivitit wird
Dieter Reinhardt, Brigadier der
Jugendbrigade »Karl Marx«, und
dem sowjetischen Schweilier Sem-
jon Lopowtschuk zuteil,

Juli 1983

An beiden Bauabschnitten findet
die 2. FDJ-Aktivtagung zur Aus-
wertung des Kongresses der Arbei-
tecjugend statt. Zur Vorbereitung
des V1. Festivals der Freundschaft
zwischen der Jugend der UdSSE

und der DDR wird eine »Festival-
stafettex entlang der Trasse gestar-
tet,

20. August 1983

Am Kilometer 0 der Trasse Je-

lez — Serpuchow wird die erste
Schweilinaht gezogen. Die Ehre
haben Bernd Neumann, Wolfgang
Marsch und Gerald Seidel. Die In-
itiative »Jeden Trassenkilometar
vorfristige wird ausgeldst.

1. September 1983

In einem an diesem Tag in der
»Prawda« veroffentlichten Dank-
schreiben des Zentralkomitees der
KPdSU und des Ministerrats der
UdSSR an die Trassenerbauer
werden alle Werktitigen herzlich
zu den hervorragenden Ergebnis-
sen der vorfristigen Inbetrieb-
nahme der transkontinentalen
Erdgasleitung Urengoi - Po-

mary — Ushgorod begliickwiinscht.

10. Oktober 1983

Arbeiter und Spezialisten aus der
UdSSR, der DDR und der Volks-
republik Polen schreiben von
einem gemeinsamen Meeting im
Abschnitt Iwano-Frankowsk an
Erich Honecker, daB die von
ihnen eingegangenen Verpflich-
tungen zur vorfristigen Inbetrieb-
nahme der Erdgasleitung tiberall
in Ehren erfiillt wurden.
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14. Oktober 1983

AnliBlich des V1. Festivals der
Freundschaft zwischen der Jugend
der UdSSR und der DDR in Kiew
besuchen Viktor Mischin, 1. Se-
kretiir des ZK des Leninschen
Komsomol, und Egon Krenz, zu
der Zeit Kandidat des Politbiiros
des ZK der SED und 1. Sekretir
des Zentralrats der FDJ, die Bau-
stelle Bar. Auf einem Meeting be-
richtet Jugendbrigadier Siegfried
Weidensee den Gisten von der
herzlichen Freundschaft zwischen
FDJ-Mitgliedern und Komsomol-
zen. Auf einem Jugendforum be-
antworten die Fliegerkosmonau-
ten Sigmund Jihn und Waleri By-

kowski Fragen der Trassenerbauer.

Oktober 1983

Von der 2. Parteiaktivtagung im
Lipezker Bauabschnitt wird in
einem Brief an Erich Honecker
mitgeteilt, daB alle Verpflichtun-
gen im »Friedensaufgebot der
FDJ« in hoher Qualitit und zum
iiberwiegenden Teil vorfristig er-
fillt wurden. Es wird berichtet,
dall am 7. Oktober auf der Ver-
dichterstation Starojurjewo I, 6
Monate frither als urspriinglich ge-
plant, die Voraussetzungen fur
den Beginn der Inbetriecbnahmear-
beiten geschaffen waren. — AnliB-
lich der 2. Parteiaktiviagung am
Bauabschnitt Iwano-Frankowsk
wird die Inbetriebnahmebereit-
schaft der Verdichterstation Bogo-
rodtschany gemeldet.

4. November 1983

Bei einem Rapport im Haus des
Zentralkomitees der SED in Ber-
lin berichten verdienstvolle Ju-
gendliche des Zentralen Jugend-
objekts »Erdgastrasse« und des
Zentralen Jugendobjekis »DDR-
Gasleitungsbauw Erich Honecker
und weiteren Mitgliedern der Par-
teifiihrung von den erzielten Er-
gebnissen. Aus der Hand Erich
Honeckers erhalten hervorragende
junge Sozialisten hohe staatliche
Auszeichnungen.

In den ersten Januartagen trifft
das erste sowjetische Erdgas, aus
Urengoi kommend, durch die in
sozialistischer Gemeinschaftsar-
beit auf dem Territorium der
UdSSR geschaffene Erdgasleitung
in Frankreich ein.

19. April 1984

Uber die weiteren Aufgaben am
Zentralen Jugendobjekt »Erdgas-
trasse« beraten auf der 3. FDJ-Ak-
tivtagung in Berlin 150 FDJler von
Baustellen in der Sowjetunion und
aus Hauptauftragnehmerbetrieben
in der DDR gemeinsam mit Ver-
tretern der Rite der Bezirke und
staatlichen Leitern. Die FDJ-In-
itiative »Effektivititsgewinne wird
beschlossen.
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